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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge
Teil A - Grundausrichtung Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel i. Fichtelgebirge

Einfiihrung

Der Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge ist ein typischer Flachenlandkreis im bayerischen Mit-
telgebirgsraum. 17 Stadte, Markte und Gemeinden verteilen sich mit ca. 73.000 Einwohnern auf
rund 600 gkm Flache. Der Bevolkerungsschwerpunkt liegt im Stdosten des Kreises mit dem Dop-
peloberzentrum Wunsiedel — Marktredwitz und dem Mittelzentrum Selb. Mit 150 Einwohnern/gkm
im Vergleich zum bundesdeutschen Durchschnitt von 229 handelt es sich um eine eher sehr diinn
besiedelte Region mit entsprechenden Mobilitatsherausforderungen im Alltag.

Die Uberregionale VerkehrserschlieBung erfolgt tiber die BAB 93 Hof — Regensburg (Nord-Siid) und
die B 303 / E 48 in Ost-West-Richtung zwischen der A 93 und der tschechischen Grenze. Ein Netz
an StaatsstralBen, KreisstraBen und Gemeindeverbindungsstraen erschlieft den Landkreis fir den
motorisierten Alltagsverkehr.

Neben dem straBengebundenen Bus-OPNV bestehen Bahnverbindungen vor allem (ber den Kno-
tenpunkt Marktredwitz nach Norden Richtung Hof (iber Wunsiedel, Réslau, Marktleuthen, Kirchen-
lamitz, Siden Richtung Regensburg, Westen Richtung Nirnberg und Osten Richtung Eger (lber
Arzberg, Schirnding). Die Stadt Selb ist von Norden her an das Bahnnetz angebunden und seit kur-
zem fuhrt die Linie wieder tUber Asch nach Tschechien.

Den Landkreis durchzieht ein Netz an touristisch-orientierten Radwegen mit zum Teil Uiberregiona-
lem Charakter etwa als Bestandteil des BayernNetz fiir Radler. Besonders zu nennen sind hier der
Briickenradweg Bayern-Béhmen mit Gingko-Radweg oder der Griines Dach Radweg. Hauptteil des
ausgeschilderten Netzes sind landkreisbezogene Radwege.

Radbezogene Infrastruktur besteht zudem Utber ein Netz von E-Bike-Verleih und Ladestationen
sowie das Angebot an Fahrradbussen im Liniennetz "Fichtelgebirge mobil".

Das Klimaschutzkonzept des Landkreises weist dem Radverkehr fiir das Jahr 2011 im Modal-Split 1-
2% Anteil nach Hauptverkehrsmitteln zu.

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Im Bestand des Radwegenetzes im Landkreis handelt es sich zum geringeren Teilen um modern
ausgebaute Radwege. Auch steht der touristische Aspekt bei der Routenfiihrung im Vordergrund.
Beides schrankt die Tauglichkeit und Attraktivitdit des Wegenetzes fiir einen alltagsorientierten
Radverkehr (Pendler, Schuler, Versorgung und Freizeit) ein. Auch kleinteilige Querverbindungen
innerhalb des Landkreises und damit lokale Verbindungen der Kommunen untereinander fehlen
derzeit oft.

Hier setzt das Radverkehrskonzept des Landkreises Wunsiedel mit folgenden Zielsetzungen an:

= Schaffung eines die Siedlungsschwerpunkte verbindenden alltagstauglichen, attraktiven und
sicheren Radwegenetzes

= dabei Einbindung und Anbindung von Infrastrukturen der Grundversorgung und des tagli-
chen Lebens (Schulen, Gewerbegebiete, Freizeiteinrichtungen, Bahnhofe etc.)

» Ausbau dieses Wegenetzes in fester Bauweise nach modernen MafBstaben als gesonderte
Wege oder Radstreifen innerorts

= ebenso Einbindung und Anbindung besonders der Bahnhaltestellen, um moderne Mobili-
tatsschnittstellen zu schaffen, denen das Rad als Zubringer dient
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

» hierzu Schaffung der entsprechenden radbezogenen Begleitinfrastruktur (besonders Abstel-
lanlagen; vgl. wesentliches Attraktivitatsmerkmal It. Fahrradmonitor 2015 des BMVI)

Zentrales Anliegen ist es, ein interkommunal abgestimmtes, auch die Nachbarlandkreise einbin-
dendes Wegekonzept aufzustellen und umzusetzen. Kernbestandteil hierzu ist der sog. Fichtelge-
birgsring der den Landkreis Wunsiedel als Ring erschlie3t, von dem nach innen und auB3en weitere
Anbindungen ein attraktives regionales Alltagsradwegenetz etabliert. Wesentlicher Bestandteil des
Fichtelgebirgsrings und der Zulaufstrecken ist die Einbindung der OPNV-Schnittstellen, vorrangig
der Bahn.

Die Kriterien der Netzplanung orientieren sich dabei u.a. an folgender Ubersicht:

Kriterien Anforderungen
Verbindungsqualitat m Direkter, verstandlicher Verlauf
Erschlieffungsqualitat m Anbindung wichtiger Ziele irm Verlauf der Routen

B Verknipfung mit anderen Routen

Verkehrssicherheit m Gute Sichtbeziehungen an Knotenpunkten,
Einmondungen und Zufahrten

B Fihrung Gber verkehrsarme Strallen oder
Wirtschaftswege

m Sichere Uberguerbarkeit von kreuzenden Straken
(z.B. Mittelinseln)

Aufenthaltsqualitat m Frei von Abgas- und Ldmbelastung
m Begrintes Umfeld

Soziale Sicherheit ® Schutz vor Ubergriffen durch gute Einsehbarkeit
{soziale Kontrolle)

B Beleuchtung; gof. Alternativroute bei Dunkelheit

Befahrbarkeit m Breite, die das Nebeneinanderfahren, Uberholen
oder Begegnen ermaalicht

® Ebener Belag; keine Hindermisse oder Kanten

Reisezeit ® Trassierung auf angestrebte Fahrgeschwindigkeit
(z.B. innerorts 16—20 km/h, aufierorts 20-25 km/h)

® Geringe Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
m Vermeidung ,verlorener” Steigungen

Orientierung m Einheitliche, durchgangige und gebietsibergreifende
Wegweisung

® Radroutenplaner im Internet

Service m Zielgruppenspezifische Serviceangebote, z.B.
Fahrradstation arm Bahnhot oder Fahrradmitnahme
im QPNY

Betrieb der ® Bertcksichtigung in Tourenpldnen bei Reinigunag

Radwverkehrsanlagen und Winterdienst

B Sichere Fihrung oder Umleitung bei Baustellen

Quelle: Radverkehrshandbuch Bayern, OBB im BayStMI, 2011
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Konzeptionelle Einbettung

Diese Zielsetzung bettet sich stringent in ein breit gefachertes Portfolio an verbundenen Strategien
und Konzeptionen sowie damit zusammenhangenden Umsetzungsstrukturen im Landkreis Wun-
siedel ein:

» Klimaschutzkonzept des Landkreises Wunsiedel, erstellt und geférdert im Rahmen der nati-
onalen Klimaschutzinitiative

» Lokale Entwicklungsstrategie (LES — LEADER) des Landkreises Wunsiedel

= Integrierte Raumliche EntwicklungsmaBnahmen (IRE — EFRE) des Landkreises Wunsiedel
* monokommunale MaBnahmen der Landlichen Entwicklung (Dorferneuerung, ELER etc.)
= monokommunale MaBnahmen der stadtebaulichen Entwicklung (ISEK etc.)

Vor diesem Hintergrund kommt den Zielsetzungen der Klimaschutzinitiative des Bundes besondere
Bedeutung zu. Mit dem hier geplanten MaBnahmenpakt wollen der Landkreis Wunsiedel und die
einzelnen Kommunen diesem Ansatz auf der Umsetzungsebene gerecht werden. Der strategische
Ansatz ist dabei:

= Schaffung einer alltagstauglichen und attraktiven Radwegeinfrastruktur

» Schaffung einer bedarfsorientierten wie attraktivierenden Begleitinfrastruktur (Beschilde-
rung, Beleuchtung, Radabstellanlagen)

» Schaffung von Mobilitatsschnittstellen besonders an Bahnhofen

* Einbindung von und Bewerbung der Manahmen in Schulen, bei den Unternehmen (fahr-
radfreundlicher Betrieb) etc.

» Schaffung von Synergieeffekten zwischen Alltags-, Freizeit- und touristischem Bedarf (Mot-
to: Erholung auf dem Weg zur Arbeit per Rad)

= breiter und nachhaltiger Ansporn zum Umstieg auf das Verkehrsmittel Fahrrad mit merkli-
chem Beitrag zur CO2-Reduzierung

Zum Themenkomplex Verkehr und CO2-Aussto3 bzw. entsprechenden Einsparpotentialen gibt es
eine nahezu unuberschaubare Vielzahl an Studien etwa vom Umweltbundesamt, dem Bundesum-
weltministerium, Bundesverkehrsministerium, Bundesanstalt fiir StraBenwesen und aus den For-
schungsbereichen der Hochschulen; deren jeweilige Grundannahmen, Studienlayouts, Berech-
nungsansatze und Ergebnisse lassen sich nur schwer vergleichen. Einigkeit scheint dahingehend zu
bestehen, dass ca. 20% des CO2-AusstoBes dem Verkehrsbereich zuzuschreiben sind; fir Flachen-
landkreise wie den Landkreis Wunsiedel wird der Anteil eher mit 30% angenommen. Der Stral3en-
verkehr hat hieran wiederum rund 95% Anteil, da rund 60% der Wege in Deutschland mit dem
PKW zurtickgelegt werden. Mit Blick auf den Radverkehr ist es interessant, dass die Mehrzahl der
Fahrtstrecken unter 6 km Entfernung liegt.

Ein Autokilometer wird mit einem CO2-AusstoB von 200 gr/km bewertet (mittlerer Wert). Ein Pede-
lec / E-Bike wird mit 6 gr/km bewertet. Ein Kilometer Fahrleistung mit einem herkémmlichen Rad
zurtickgelegt, entspricht also einer CO2-Einsparung von 0,2 kg. In Bereichen von 3-5 km Entfernung
lassen sich bei Umstieg von Auto auf Rad im Pendlerbereich jahrlich durchschnittlich 1/4 des CO2-
Verbrauchs einsparen (vgl. Studien des UBA oder CO2-Rechner der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg www.klingelts-bw.de)
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Deshalb hat sich der Landkreis schon in seinem Klimaschutzkonzept das Ziel gesetzt, ein umwelt-
schonendes Mobilitatsverhalten voranzutreiben. Hier werden bedingt durch Flache, Lage/Topo-
grafie und Siedlungsstruktur statt bundesweit 60% rund 80% der gefahrenen Kilometer im eigenen
PKW zurlickgelegt. Vor allem der Anteil der gefahrenen Kilometer am &ffentlichen Nahverkehr un-
terscheidet sich stark. Durchschnittlich werden in Deutschland in landlich gepragten Gebieten 13 %
der Wege mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurtickgelegt. Im Landkreis sind es jedoch nur knapp 3
% (Angaben des Klimaschutzkonzeptes Lk WUN). Das Klimaschutzkonzept des Landkreises Wun-
siedel weist 739.830.726 Personenkilometer gefahren mit Bus und PKW aus und berechnet daraus
einen CO2-Ausstol3 des MIV von 151.580 t/a. Entsprechend hoch scheint das Einsparpotential an
CO2 gerade auch durch Fahrradattraktivitat.

Eine Studie im Auftrag der Bundesanstalt fur StraBenwesen (Berichte der Bundesanstalt fur Stra-
Benwesen, Reihe V, 227, 2013) quantifizierte erstmals die Einsparpotentiale einer Radverkehrsforde-
rung auf kommunaler Ebene. Eine konsequente Forderung des Radverkehrs wird als geeigneter
Ansatz zur Umweltentlastung angesehen. Die Studie fihrt aus: Die Analysen der verkehrlichen Wir-
kung zeigen deutlich, dass die sinnvolle und systematische Forderung des Radverkehrs eine Reduzie-
rung der Kfz-Fahrleistung zur Folge hat. Abhdngig von der Ausgangslage und den durchgefiihrten
Szenarien ist mit Einspareffekten zwischen 3 und 13 Prozent zu rechnen. Dabei handelt es sich im
Wesentlichen um eine Verschiebung der mit dem Kraftfahrzeug absolvierten Wege hin zum Radver-
kehr. Besonders bei fiir den Radverkehr schwierigem Terrain konnte das hohe Potenzial bei einer wei-
teren Verbreitung von Pedelecs nachgewiesen werden.

Deren weitere Zunahme wird im Fahrradmonitor 2015 des BMVI als stark eingeschatzt (vgl. auch
Studien der entsprechenden Verkaufszahlen). Das sicher schwierige, da bergige Terrain im Land-
kreis Wunsiedel wird also zunehmend weniger ein Hemmnis fiir die Nutzung des Rades im Alltags-
verkehr sein, so ist zu erwarten.

Eine Studie des UBA (Potenziale des Radverkehrs fiir den Klimaschutz, Reihe Texte | 19/2013) stiitzt
diese Werte mit folgendem Fazit: Im Ergebnis bringt die Verlagerung kurzer Kfz-Wege bis fiinf Kilo-
meter Lénge nur eine geringe Anderung der CO»-Emissionen von ein bis drei Prozent, da der Anteil
dieser Wege an der Fahrleistung niedrig ist. Wiirde das Fahrrad auch fiir die von der Bevélkerung als
.gut mit dem Fahrrad erreichbar” wahrgenommenen (weiter entfernten) Ziele genutzt, steigt das Re-
duktionspotenzial deutlich auf sechs bis elf Prozent der gesamten CO>-Emissionen des werktdglichen
Personenverkehrs. Werden neben der reinen Verlagerung auch Strategien der Verkehrsvermeidung in
die Modellrechnungen integriert, sind Fahrleistungsriickgidnge von 19 bis 38 Prozent bzw. eine CO-
Minderung von 13 bis 27 Prozent errechnet worden.

Der planerische Ansatz des Alltagsradwegenetzes im Landkreis Wunsiedel greift durch die Vernet-
zung der Siedlungsschwerpunkte und relevanten Ziele genau diese StoBrichtung auf, sodass mit
einem signifikanten CO2-Einsparpotential durch den Radwegebau gerechnet werden kann.

Das Klimaschutzkonzept des Landkreises Wunsiedel weist dem Verkehrsbereich eine nicht naher
spezifizierte CO2-Einsparung von 13.040 t/a zu, was rund 9% des Ausgangswertes entspricht.

Um diese pauschale Aussage dem PKW-Verkehr anzunahern, kann unter Einschluss der Ergebnisse
der oben wiedergegebenen Studien und der generellen Aussagen des UBA hinsichtlich des
30%igen Einsparpotentials was die Wege angeht, die nachfolgende Potenzialtabelle erstellt wer-
den.

e

k’ T

magiohtelgebivg



Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Pkw-Bestand Lkr. WUN - 01.01.2015 | 44480
Fahrleistung pro Jahr

in km pro Fahrzeug 14.259

in km Lkr. gesamt 634.240.320

CO2-Emissionen
CO2-Emissionen/km in g 200
CO2-Emissionen Lkr. WUN in t 126.848
Einsparpotenziale
Einsparpotenzial Radverkehr 30%
Einsparpotenzial CO2 in t 38.054

Quelle: Landesamt fir Statistik u. Datenverarbeitung
Eigene Berechnungen

Dabei wird davon ausgegangen, dass bei einem Pkw-Bestand von 44.480 im Landkreis Wunsiedel
zum 1.1.2015 und einer durchschnittlich anzunehmenden Fahrleistung von gut 14.000 km je
Fahrzeug eine landkreisweite Gesamtfahrleistung von gut 630 Mio. km erzeugt wird. Bei einem
durchschnittlichen Emissionsanfall von 200g CO2 pro Kilometer werden im gesamten Landkreis pro
Jahr fast 127.000 t CO2 erzeugt. Bei einem mit maximal 30% anzusetzenden Einsparpotenzial durch
den Radverkehr kdnnten somit fast 40.000 t an CO2 eingespart werden.

Bezogen auf einzelne Routenabschnitte des Verkehrs- und Radwegenetzes sind im Zusammenhang
mit der Verlagerung von Pendler- und Schilerverkehren Einsparungspotenziale von bis zu 75% des
anfallenden CO2-AusstoBes u.U. realisierbar.

Umsetzungsstrukturen
Der Landkreis Wunsiedel leistet seinen originaren Beitrag zur Umsetzung dieser Radverkehrspla-
nung durch folgende Strukturen:

= Steuerungsgruppe Radverkehr am Landratsamt mit Vertretern der Kreisentwicklung, Stra-
Benverkehrsbehorde und Bauwesen

= erweitertes Expertenbegleitgremium mit Vertretern aus Tourismus, ADFC, Polizei, StraBen-
bau etc.

* regelmaBige Abstimmung mit den Fachstellen der Kommunen (Bauverwaltung, Klima-
schutzmanager etc.) und den Ubergeordneten Behorden

» regelmaBige entwicklungspolitische Begleitung des Projektes tber Kreistag, Blrgermeister-
dienstbesprechung etc.

= Nutzung der Projekt- und Foérderoptionen der verschiedenen Kulissen (s. o. konzeptionelle
Einbettung, LAG/LEADER, IRE/EFRE, Kreisentwicklung und Wirtschaftsférderung)

= mogliche externe Partnerschaften Uber z.B. Stiftungen, regionale Entwicklungsvereine,
IHK/HWK (radfreundlicher Betrieb) etc.

= Bewerbung fir ein Klimaschutzmanagement

Die Empfehlungen des Nationalen Radverkehrskonzeptes 2020 (BMVBS, 2012) im Abschnitt Rad-
verkehrsforderung in landlichen Raumen werden dadurch umfassend umgesetzt.
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Teil B - Konzeption Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel i. Fichtelgebirge

Planungsgrundlagen

Die Grundlage des vorliegenden MaBnahmenplans bilden die kommunalen Planungen und Win-
sche entsprechend der durchgefiihrten Datenabfrage, ferner die schon bestehenden u./o. umge-
setzten Planungen fir touristische Routen, vor allem Eger-, Briickenradweg und Perlen-Route. Pa-
rallele Initiativen wie die der ALEs Oberfranken und Oberpfalz bzgl. interregionale Radwegeverbin-
dungen wurden berticksichtigt.

Diese Daten und Informationen wurden mit den Ergebnissen der Schiler-, Unternehmens-, Passan-
ten- und Seniorenbeauftragtenbefragung abgleichend erganzt (gemeindeweise Auswertung dazu
s. Anhang).

Im letzten Schritt wurde die MaBnahmenplanung aus einer Bestands- und Netzanalyse abgeleitet.

Planungsansatz und -ziel

Der nachfolgende MaBnahmenplan beschreibt entlang einzelner Routen bzw. bezogen auf einzelne
Kommunen die fir ein alltagsverkehrstaugliches Radwegenetz ndtigen Teilprojekte sowie ergan-
zende infrastrukturelle MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit bzw. der Nutzerfreundlichkeit.

Hauptfokus ist dabei die Etablierung des Fichtelgebirgsrings und dessen landkreisinterne Vernet-
zung auf dem Niveau einer in aller Regel teergebundenen Decke. Entsprechend kommt es punktu-
ell zu MaBnahmen, die im Ergebnis eine Naturroute auch anderer schon beschilderter, z.T. Gberre-
gionaler Radwege belassen, aber dann erganzend eine i.d.R. schnellere, direktere, siedlungsverbin-
dende Alltagsroute erdffnen; letztere eréffnen dadurch aber auch fir den Radwanderer optimierte
Anbindungen in Ortsmitten, was wertschdopfungsbezogen ja gewtinscht ist. Entsprechend kann die
Karte parallele bzw. zielortgleiche Routen aufweisen, die flr sich jeweils eine andere Zielsetzung
verfolgen, unterschiedliche Ausbaunotwendigkeiten aufweisen u./o. in der konkreten Umsetzung
auch zur Zusammenlegung der Routenverlaufe fihren kénnen, wenn keine hochwertigen touristi-
schen Erwagungen dem entgegenstehen.

In diesem Zusammenhang sind punktuell Routungen bestehender Planungen auch dahingehend
verandert bzw. in Alternativen dargestellt worden (s. dazu Karte), dass an parallele Verldufe zu Stra-
Ben gedacht wurde, um eine entsprechende Férderoption zu erschlieBen.

Rein touristische Routen(planungen) abseits von Siedlungen sind nur ausnahmsweise erfasst.
Die MaBnahmen werden derzeit als Arbeitsgrundlage in drei Bereiche unterteilt:

1) Ausgehend von Weillenstadt werden im Uhrzeigersinn alle MaBnahmen beschrieben, die zur
Etablierung des Fichtelgebirgsrings nétig sind.
Innerodrtliche MaBnahmen werden hierbei beschrieben, wenn diese zur iberortlichen Durchrou-
tung dieser Wegefiihrung nétig sind.

2) Vernetzungen vom Fichtelgebirgsring nach innen beziehen sich auf die Anbindung weiterer
Kommunen aus dem Landkreis Wunsiedel und dessen Durchwegung inkl. einzelner &rtlicher
MaBnahmen.

3) Vernetzungen vom Fichtelgebirgsring nach auBen beziehen sich auf die Anbindung weiterer
Kommunen aus dem Landkreis Wunsiedel inkl. einzelner ortlicher MaBnahmen.
Ferner werden hier auch die Vernetzungen mit den Nachbarregionen gelistet. Diese schlieBen
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

entweder direkt an bestehende oder konkret geplante Radwege in den angrenzenden Gemein-
den bzw. Landkreisen an oder sind in Zusammenhang mit vergleichbaren Planungen z.B. des
Landkreises Hof bzw. koordinierte Liickenschlussplanungen der Amter fiir Landliche Entwicklung
Oberfranken und Oberpfalz zu sehen und entsprechend im Zuge der konkreten Umsetzungspla-
nung je MaBnahme bilateral im Vorfeld zu erértern.

In der Expertenrunde zum Radverkehr im Landkreis Wunsiedel am 13.1.2016 wurden mit Blick auf
die Erstellung des MaBBnahmenplans folgende Vereinbarungen als Leitlinien festgehalten:

|- Ein alltagsverkehrstauglicher, wie touristisch attraktiver Radweg ist als separate, feste
(Teer)fahrbahn zu planen, mdglichst in Trennung von starkem FuBgangeraufkommen oder land-
wirtschaftlichem Verkehr.

|- Kreuzungsbereiche mit Kfz-Verkehr sind so einsehbar zu planen, dass auf Umlaufschranken und
andere Sperrwerke auf dem Radweg nur im absoluten Ausnahmefall zurtickgegriffen werden
muss.
Bestehende Umlaufschranken auf bestehenden Radwegen sollen auf mdglichen Riickbau und
bei Doppelschranken auf Abbau einer Schranke bzw. VergroBerung des Abstands zwischen
Doppelschranken hin tberprift werden (Einzelfallbeurteilungen; dazu weiterer Abstimmungsbe-
darf).

|- Topographische Gegebenheiten sind mit Blick auf die Entwicklung im E-Bike-Bereich als nach-
rangig zu bewerten.
Eine separate Ladeinfrastruktur fir den Alltagsbereich erscheint nicht erforderlich (im touristi-
schen Bereich andere Losungen schon in Umsetzung/Nutzung).

|- Bei der Planung bzw. Priorisierung von Wegefiihrungen ist auf méglichst hohe Funktionsdichte
zu achten. Alltags- und Tourismusbelange sind moglichst zu kombinieren.
Besonderer Aspekt hier ist die Erreichbarkeit von Sport- und Freizeiteinrichtungen, Schulen und
Verbindungen dazwischen.

|- Eine alltagstaugliche Wegefiihrung hat Sicherheitsaspekte zu bericksichtigen.

|- Gerade die groBeren Nachbarkommunen (Oberzentrum MAK-WUN, bzw. Kommunen und Ort-
steile) mit erwartbar hdherem Nutzerpotential sollen Gber ein Netz an leistungsfahigen Radwe-
gen gerade auch fir Alltagsbedarf verbunden werden (keine Radschnellwege, aber in Qualitat
und Routenfiihrung entsprechend optimiert und ggf. aus touristischer Sicht im Zweifel auch un-
attraktiver, z.B. entlang B 303 zwischen MAK und WUN bzw. Bad Alexandersbad).

|- Radabstellanlagen (inkl. Radboxen) an Mobilitatsschnittstellen und touristisch frequentierten
Punkten sowie erganzende Beschilderungen sind wesentlicher Attraktivitats-/Qualitatsfaktor im
Rahmen des Radverkehrskonzepts.

|- Mittelfristig auch Uberprifung der Routenfiihrung von alteren Wegen wie Wallenstein-Radweg
oder den regionalen "WUN-Wegen" bzw. deren kontinuierliche Anpassung (Verlauf, Beschilde-
rung) an erfolgende Ausbauten im Rahmen der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes - Ge-
genstand eines LEADER-Kooperationsprojektes der Landkreise Wunsiedel, Bayreuth und Hof.

|- Konfliktstellen werden benannt, auch wenn aktuell keine Abhilfeidee besteht und/oder deshalb
erst kirzlich die Routenfiihrung so festgelegt wurde.

|- Winsche aus den Befragungen werden dokumentiert, aber in der MaBnahmenplanung ggf. zu-
rickgestellt, wenn sich Verbindungen als schon vertretbar/nutzbar ausgewiesen erweisen.
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

|- Zu beachten sind auch Uberregionale Verbindungen zu den radtouristischen Regionen insbe-
sondere in den Nachbarlandkreisen Bayreuth und Tirschenreuth.

|- Es kann zu "Doppellésungen” kommen, in dem eine touristisch attraktive Route bestehen bleibt,
ein evtl. Ausbau aber eine Route wahlt, die die Alltagsverbindung z.B. zwischen Ortsteilen und
dem Kernort (Schulstandort, Daseinsvorsorge etc.) besser gewahrleistet (im Ergebnis Naturroute
und Alltagsroute).

Prioritdten
Die MaBnahmen werden einer dreistufigen Priorisierung unterworfen:

- hoch: Vorrangige Lickenschliisse am Fichtelgebirgsring und an weiteren alltagsrelevanten
Routen, sofern hier keine attraktiven (Topographie, Routung etc.) Alternativrouten durch
verkehrsberuhigte Siedlungsbereiche oder Flurwege verfligbar sind und/oder eine starkere
Frequentierung erwartbar ist. Ferner Anbindungen von hoher frequentierten Einrichtungen
(Schule, Bhf., Freizeiteinrichtungen) und/oder massiv geauBerte Blirgerwiinsche;

ferner zur Entscharfung von Gefahrdungen alle kreis-, staats- und bundesstralenbegleiten-
den NeubaumaBnahmen

- mittel: MaBnahmen, wenn derzeitige Ausbauzustand schon hoheren Anforderungen ge-
nugt, Alternativen verfligbar sind bzw. MaBnahmen ergénzend sind

- niedrig: MaBnahmen mit erwartbar niedriger Frequentierung

Diese Priorisierung ist als sich fortlaufend entwickelnd anzusehen. Die Umsetzung punktueller
MaBnahmen wird ggf. sachlogisch dazu fihren, dass sich dadurch ein weiterer sinnvoller Ausbau-
schritt des Netzes in den Vordergrund drangt. Das gilt insbesondere auch z.B. fiir die Fortflihrung
auf Gebiet der Nachbargemeinde. Entsprechend hoch wird der interkommunale Abstimmungsbe-
darf sein, um friihzeitig schon Planungen zu integrieren und wiederum Lickenschlisse in ihrer ggf.
besonderen Prioritat berticksichtigen zu kénnen.

Forderoptionen

Selbstverstandlich wird neben der Priorisierung auch die Verfiigbarkeit von Foérderkulissen die Um-
setzung beeinflussen.

Der stichwortartige Steckbrief der MaBnahme in der nachfolgenden Tabelle dient als argumentative
Basis einer klnftigen ausfihrlicheren Antragstellung zur Umsetzung.

Als Forderkulissen kommen aus derzeitiger Sicht folgende in Frage bzw. es bieten sich folgende
Kooperationspartner an:

|- ,Nationale Klimaschutzinitiative” MaBnahmen zur Foérderung einer nachhaltigen Mobilitat (We-
gebau und Begleitinfrastruktur); dazu entsprechende Kommunalrichtlinie vorliegend

|- Bayerisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG), hier: Geh-und Radwege in ge-
meindlicher Baulast in Ortsdurchfahrten von Bundes-, Staats-und KreisstraBen; auch Umsteige-
parkplatze zur Verringerung des motorisierten Individualverkehrs

|- Finanzausgleichsgesetz (FAG), hier Sonderbaulastprogramm 13 f: Bau von unselbstandigen
Radwegen sowie Geh- und Radwegen an StaatsstraBen (in Kostentrdgerschaft der Gemeinde)
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Finanzausgleichsgesetz (FAG), hier Hartefond 13 c: Ortsdurchfahrten im Zuge von Bundes-,
Staats-und KreisstraBen in der Baulast von Gemeinden, sowie Geh-und Radwege, wenn die Bau-
last bei der Gemeinde;

unselbstandige Geh-und Radweg an Bundes-, Staats-und KreisstraBen innerhalb und auBerhalb
der Ortsdurchfahrt, die der Verbindung zwischen naheliegenden Gemeinden oder Gemeindetei-
len dienen, aus Griinden der Verkehrssicherheit dringend erforderlich sind, soweit die Gemeinde
die Kosten Gbernehmen muss, weil der Baulasttrager den Bau auf eigene Kosten ablehnt;
selbstandige Geh-und Radwege, die aus Griinden der Verkehrssicherheit dringend erforderlich
sind;

offentliche Umsteigeparkplatze

Stadtebauférderung bei EinzelmaBnahmen

Finanzierungsrichtlinien Landliche Entwicklung; hier: InfrastrukturmaBnahmen auch auBerhalb
von Verfahren nach dem Flurbereinigungsgesetz wie der Ausbau von Verbindungswegen zu Ein-
zelhofen und Weilern; der Bau von Feld-und Waldwegen, soweit diese zum Liickenschluss von
Wander-und Radwegenetzen dienen; der Bau neuer Wege sowie der Ausbau bereits bestehen-
der Wege mit dem Ziel der Herstellung von Verkehrswegen, die den heutigen Belastungsan-
spriichen genligen; ferner Kernwegenetz

Kooperation mit Bahnverkehrserbringer in Bezug auf Radabstellanlagen
Kooperation mit Oberfrankenstiftung wenn kulturelle Belange tangiert sind

Kooperation mit Wirtschaft durch Sponsoring; ggf. z.B. via B.A.U.M-Zertifizierung als fahrrad-
aktiver Betrieb inkl. Einsparberatung

10
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

MaBnahmen zur Realisierung des Fichtelgebirgsrings im Landkreis Wunsiedel:

Ort der MaBBnahme Nummer / Beschreibung der Zielsetzung der MaB3- weitere Effekte und Hintergriinde Prioritat | Forder-
MaBnahme nahme option
Verbindung Weilenstadt — | FR 01 | Ertlichtigung des be- Ausbau als Teil des Fich- | Routenverlauf des WUN 1 bzw. 5 wird tber- mittel Klima-
Kirchenlamitz stehenden Radweges telgebirgsrings nommen; eine durchgehend unmittelbare schutz
Verbindung WeiBenstadt Begleitung der KreisstraBe WUN 1 wird als
_ Kirchenlamitz inkl. An- | Nicht erforderlich bewertet;
binduna einzelner Ort- dies auch im Bereich Kirchenlamitz - Epprecht-
g . .
steile stein, da sicherer Verlauf auf Bahndamm bes-
ser als straBenbegleitender Neubau
Verbindung Weilenstadt — | FR 02 | Geschwindigkeitsredu- | Sicherung der Querung Beseitigung einer benannten Gefahrstelle mittel
Kirchenlamitz zierung auf der WUN 1 im Be- | des Radweges Uber die
reich Abzweig GroBschloppen | Kreisstrale WUN 1
Verbindung WeiBenstadt — | FR 03 | Geschwindigkeitsredu- | Sicherung der Querung Beseitigung einer benannten Gefahrstelle mittel
Kirchenlamitz zierung im Bereich Vorderes des Radweges Uber die
Buchhaus KreisstraBe WUN 1
Zentrum Kirchenlamitz FR 04 | innerortliche Durchrou- | Ausbau als Teil des Fich- | Routenkreuz zur Verbindung nach Norden, Lk | hoch Klima-
tung des Fichtelgebirgsrings telgebirgsrings HO schutz
und der neu entstehenden W
egevernetzung
Radwege nach Marktleuthen
und Schwarzenbach
11
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Kirchenlamitz — Niederla- | FR 05 | begleitende verkehrs- Ausbau als Teil des Fich- | bestehende Routung WUN 1, 3, 5 kann tber- | hoch Klima-
mitz beruhigende MalBnahmen telgebirgsrings nommen werden schutz
(Tempo 30, Radstreifen) an_ Anbindung des Bahnhofs | bestehende Routung bindet Sport- und Frei- FAG
der bestehenden Radroute in . .
i ) ; zeitanlagen ein
den Siedlungsbereichen Kir- GFVG
chenlamitz und Niederlamitz
Kirchenlamitz/Niederlamitz | FR 06 | Ab norddstlichem Orts- | Ausbau als Teil des Fich- hoch Klima-
- Bahnhof rand bis Bahnhof Neubau telgebirgsrings schutz
kreisstraBenbegleitender (WUN Anbindung des Bahnhofs FAG
1) Radweg
i . Schulweg ittel GFVG
Alternative Wegefiihrung: mitte
Neubau ab Bad in Lamitzaue
zur KreisstraBe WUN 1 und ab
hier straBenbegleitend zum
Bahnhof
Kirchenlamitz/Niederlamitz | FR 07 | Radabstellanlage am Attraktivierung der Mobi- | auch touristischer Einstieg in das Radwege- hoch Bahn
Bahnhof (inkl. Radboxen) litatsschnittstelle fir den | netz des Landkreises via Bahn Klima-
Alltagsverkehr schutz
12
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Kirchenlamitz/Niederlamitz | FR 08a | Neubau straBenbe- Ausbau als Teil des Fich- hoch Klima-
— Selb/Spielberg / Stein- gleitender (WUN 1) Radweg telgebirgsrings schutz
selb Einmindung WUN 15 Rlchtur.wg Mark".cleuth.en bis Kommunalverbindung FAG
Abzweig Bahniberfihrung
: s GFVG
Von hier Bestandswegertichti-
gung bis WUN 15 ALE
Selb/Steinselb Einmiin- . .
i - | Ausbau als Teil des Fich-
dung WUN 15 — Einmiin- ER O|8b | I\!jeuiaL:jkrelsstraBen teloebirgsrings hoch
dung WUN 15 auf St 2179 | Pegleitender Radweg _
Alternativ ist hier auch eine Kommunalverbindung
Wegefiihrung durch Spielberg
statt Uber Steinselb denkbar
Selb/Spielberg — FR 09 | Neubau Radweg ent- Ausbau als Teil des Fich- hoch Klima-
Selb/Ober- und Mittelwei- | lang Staatsstralle 2179 telgebirgsrings schutz
Benbach Kommunalverbindung FAG
GFVG
Ober-/MittelweiBenbach - | FR 10 | Lickenschluss im Ausbau als Teil des Fich- hoch Klima-
Selb staatsstraBenbegleitenden (St | telgebirgsrings schutz
ilzgi Ridweg bzw. innerorts Anbindung der Ortsteile FAG
adstreifen . .
Ob.erwelBenbach, Mittel- GEVG
weilenbach
Anbindung des Bahnhofs
Schulweg
13




Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Ober-/MittelweiBenbach - | FR 11 | Liickenschluss im Ausbau als Teil des Fich- | Anbindung Schulen und Freizeiteinrichtungen | hoch Klima-
Selb ;tla;;ss;radﬁenbet)gleltgnden (St | telgebirgsrings Anbindung Gewerbegebiete schutz
) adweg bzw. Innerorts Anbindung der Ortsteile | .. . " FAG
Radstreifen ob Benbach. Mittel- Uber bestehende innerstadtische Radwege
.erwe| enbach, Mitte besteht dann Anbindung an Stadtmitte GFVG
weilenbach
) Uber Briickenradweg bestehen weitere alter-
Anbindung des Bahnhofs .
native (Natur)routen
Schulweg Anbindung Krankenhaus
Selb — Selb/Vorwerk FR 12 | staatsstraBenbegleiten- | Ausbau als Teil des Fich- | Im Bereich Selb-Vorwerk ist auch Route durch | hoch Klima-
der Rad-weg/-streifen der St telgebirgsrings Quartier moglich schutz
2}78 f°'9,?”d bzw. parallele Anbindung des Ortsteils FAG
Fuhrung tber Schulzentrum
Anbindung des Bahnhofs GFVG
Schulweg
Selb/Vorwerk - Silberbach | FR 13 | Neubau staatsstraBen- | Ausbau als Teil des Fich- | Umsetzung der MaBnahme via Radwegepro- | hoch Klima-
begleitender Radweg telgebirgsrings gramm Freistaat Bayern schutz
Kommunalverbindung FAG
GFVG
Selb/Silberbach - Hohen- | FR 14 | Uberleitung / Anbin- Ausbau als Teil des Fich- | Umsetzung der Manahme via Radwegepro- | mittel Klima-
berg dung an neu zu bauenden E- telgebirgsrings gramm Freistaat Bayern schutz
gerradweg Kommunalverbindung ALE
ab Pfeiffermihle Route via
neuem Egerradweg
14
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Hohenberg FR 15 | Durchroutung via Ausbau als Teil des Fich- | Dadurch Ortsmitte Hohenberg einfach und hoch Klima-
Peuntweg inkl. Schaffung Ver- | telgebirgsrings verkehrsarm erreichbar schutz
bindung zum Langer Weg alternativer Alltagsroute | Einbindung Porzellanmuseum Ober-

.zukrr ’igzrra:jdwegd(lm Tal) schnelle Verbindung zum neuen Staatsstra- frgfnken—
g - ANbIN u?g elz Benradweg Richtung B 303 unter ErschlieBung stiftung
rtsmitte (auf der Kuppe) der Siedlungsgebiete in Hohenberg
Alternative zum Fichtelgebirgsring kann Route
des neuen Egerradwegs im Tal nutzen = Na-
turroute
Hohenberg - Schirnding FR 16 | Lickenschluss im stra- | Ausbau als Teil des Fich- | massiver Birgerwunsch hoch Klima-
Egnb?g:jelteniea RladWBeg adb telgebirgsrings Einbindung Porzellanmuseum schutz
'nMunaung Schu stralbe oder Alltagsverbindung inkl. FAG
GartenstraBe bis an B 303 . .
Anbindung Einkaufs-
GFVG
markt, Schule und Bhf.
. Ober-
Kommunalverbindung
franken-
stiftung

Schirnding FR 17 | Radabstellanlage am Attraktivierung der Mobi- | auch touristischer Einstieg in das Radwege- hoch Klima-

Bahnhof (inkl. Radboxen) litatsschnittstelle fir den | netz des Landkreises via Bahn schutz
Alltagsverkehr Bahn

Schirnding FR 18 | Neubau Radstreifen Sicherung des Fichtelge- | hieriber Anschluss Wallenstein-Radweg u.a. hoch Klima-
oder -weg ab Ortseingang bis | birgsrings schutz
Fabrikweg Anbindung Bahnhof FAG

Schulweg GFVG
15
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Schirnding - Arzberg FR 19 | Ausbau der bestehen- | Ausbau als Teil des Fich- | Ertlichtigung und Aufwertung mehrerer Rad- | hoch Klima-
den Routenflihrung WUN 13 telgebirgsrings routen auf dieser Trasse hoch schutz
FR 19a | Radabstellanlage am Alltagsverkehr mit Pend- FAG
Bahnhof (inkl. Radboxen) lerverflechtung, Einkauf, GEVG
Schulen
. Bahn
Anbindung Bahnhof
o . Unter-
Attraktivierung der Mobi-
, . nehmen
litatsschnittstelle fir den
Alltagsverkehr
Arzberg FR 20 | Durchroutung innerorts | Sicherung des Fichtelge- | Ertlichtigung und Aufwertung mehrerer Rad- | hoch Klima-
Uber bestehende Route durch | birgsrings routen auf dieser Trasse schutz
Siedlungsgebiet bis St 2176 Alitagsverkehr mit Pend-
lerverflechtung, Einkauf,
Schulen
Anbindung Bahnhof
Arzberg — Arz- FR 21 | ab ,Gsteinigt” straBen- | Ausbau als Teil des Fich- | Ertlichtigung und Aufwertung mehrerer Rad- | hoch Klima-
berg/Elisenfels und weiter | begleitender Radweg entlang | telgebirgsrings routen auf dieser Trasse schutz
nach SeuBen Kre|§straBe WUN .18 bis Ab- Kommunalverbindung FAG
zweig AuBBenbereich Seulen,
Bereich HauptstraBe 34, ab hier GFVG
Ausbau bestehende Route
Wallenstein-Radweg
16
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Arzberg/SeuBBen — Markt- | FR 22 | Ausbau und Umsetzung | Ausbau als Teil des Fich- | dstlich SeuBen vorbei auf bestehendem Weg | hoch Klima-
redwitz/Lorenzreuth der Route wie von Stadt telgebirgsrings unter Einbindung der Schule schutz

Mag(_j[rfdw'tlz vg)rgeschllagend Kommunalverbindung parallele weitere Naturrouten im Kdsseintal

IBmSO;S autal / bzw. entlang der Uber OT Brand davon unberihrt, da hier tou-

ristischer, naturnaher Aspekt im Vordergrund
Marktredwitz/Lorenzreuth | FR 23 | Ausbau der Wegever- Ausbau als Teil des Fich- mittel Klima-
— Oberthdlau bindung telgebirgsrings schutz
Kommunalverbindung ALE

Marktredwitz/Obertholau - | FR 24 | Abhédngig von Grund- Ausbau als Teil des Fich- | Topographisch und landschaftlich bevorzugte | hoch Klima-
Wunsiedel sticksfragen: telgebirgsrings Verbindung MAK — WUN statt entlang der B schutz

a/ Ausbau der Wegeverbin- Kommunalverbindung 303 und St 2177 ALE

dung nach Tiefenbach zweier groBerer Stadte Als Zwischenstufen bis zur Umsetzung dieser

oder mit Alltagsverkehr (Pend- | MaBBnahme im Réslautal ist dennoch eine Be-

ler, Schulen, Ein- schilderung einer Alltagsroute MAK - WUN

b/ Neubau von Radweg im kauf/Versorgung) entlang der B 303 / St 2177 je nach zeitlicher

Roslautal Konstellation u.U. sinnvoll

a/ und b/ ab Einmiindung auf

Ortsverbindungsstrale: Neu-

bau Radweg bis Schnecken-

hammer (ab hier OrtsstraBe

nutzbar)

17
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Wunsiedel FR 25 | Bau Weg entlang Ausbau als Teil des Fich- | Einschleifung auf Briickenrad erfolgt im Be- hoch Klima-
Muhlbach bis Briickenradweg; | telgebirgsrings reich Krohenhammer unter Nutzung beste- schutz
ggf. kurzer Radstre|fen im B"e— Anbindung von Freizeit- hender Wege FAG
reich ,An der Steinernen Bri- o

o ) einrichtungen und Schu-
cke” inkl. Sicherung der Que- len GFVG
rungen

Waunsiedel - Furthammer FR 26 | Bedarfsweise Ertlichti- | Ausbau als Teil des Fich- | Anbindung Schénbrunn ber div. Siedlungs- hoch Klima-
gung bestehender Route telgebirgsrings straBen gegeben schutz
In Furthammer bei Abzweig Ortsteilanbindung Routengleich zu Briickenradweg ALE
Sto!lenmuhle Querung der Alltagsverkehr mit Pend-

KreisstraBe WUN 9; dann kur- .
lerverflechtung, Einkauf,
zer Neubau zum Anschluss an
- Schulen
Flurweg westlich des Ortes
Kommunalverbindung
Wounsiedel/Furthammer - FR 27 | Ausbau bestehender Ausbau als Teil des Fich- | Durchquerung Gewerbegebiet Am Bahnhof hoch Klima-
Trostau Route telgebirgsrings und Querung Hauptstr. vertraglich, da Tempo schutz
30

Trostau FR 28 | Durchroutung inner- Ausbau als Teil des Fich- | Durchquerung Gewerbegebiet ,Am Bahnhof” | niedrig | Klima-

orts, evtl. Radstreifen telgebirgsrings und Querung Hauptstr. vertraglich, da Tempo schutz
30 und ubersichtlich
18
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Trostau — Neuenhammer — | FR 29 | Ausbau bestehender Ausbau als Teil des Fich- | Blrgerwunsch fir Verbindung Trostau - Wei- | hoch Klima-
Leupoldsdorf Route bis Neuenhammer (Ab- | telgebirgsrings Benstadt schutz
ZWelg Br'uckenradweg) und Ortsteilanbindung und ALE
weiter bis Leupolds- Ei .
inkaufsverbindung
dorferhammer
Anbindung Schule und
Freizeitgelande
FR 29a | Querung WUN 7 bei
Neuenhammer: Geschwindig-
keitsbeschrankung
Trostau/Leupoldsdorf - FR 30 | Ausbau der bestehen- | Ausbau als Teil des Fich- | Routenfiihrung iber OrtsverbindungsstraBe niedrig | Klima-
Vordorf den Route bis Vordorf soweit telgebirgsrings Waffenhammerweg ausreichend (keine WUN schutz
hotig Kommunalverbindung /-Begleitung notig) ALE
Trostau/Vordorf - Weilen- | FR 31 | Von Vordorf bis Wei- Ausbau als Teil des Fich- | Birgerwunsch fur Verbindung Vordorf - Wei- | hoch Klima-
stadt Benstadt Neubau kreisstraen- | telgebirgsrings Benstadt schutz
beglelfender Ra‘dweg b's, Stau- Kommunalverbindung GVFG
denmihle; ab hier begleitend
St 2180 bis Ortseingang Wei- FAG
Benstadt und dann weiter auf ALE
Wounsiedlerstr. bis Einmindung
kinftiger Egerradweg
WeiBenstadt FR 32 | Beschilderung Natur- EinkaufserschlieBung mittel Klima-
route bzw. Innenstadtroute schutz
jeweils ab See GVEG
+ 5. Beginn der MaBBnahmenlis- FAG
te
19
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

MaBnahmen fiir Vernetzungen innerhalb des Fichtelgebirgsrings im Landkreis Wunsiedel:

Eine wesentliche Querverbindungsfunktion innerhalb Fichtelgebirgsrings bzw. des gesamten Landkreises wird der Egerradweg ergeben. Entsprechend hat des-
sen Umsetzung in Ganze hochste Prioritat und es werden im Folgenden Teilbereiche aufgrund des weit fortgeschrittenen detaillierten Planungsstandes nur
dann aufgefiihrt ist, wenn die Routenfiihrung fir den Alltagsverkehr relevant ist. Gleiche interne Verbindungsfunktion ibernimmt der Briickenradweg, der al-
lerdings weitestgehend bereits im Standard einer festen Oberflache ausgebaut ist.

Ort der MaBBnahme Nummer / Beschreibung der Zielsetzung der MaBnah- | weitere Effekte und Hintergriinde Priori- | Forder-
MaBnahme me tat option

Umfeld Fichtelgebirgsring:

Kirchenlamitz - Markt- VI 01 | Neubau eines staats- Kommunalverbindung Bis Raumetengrin Alternativroute Uber Flur- hoch Klima-
leuthen straBenbegleitenden (St 2177) | inkl. Anbindung OT wege denkbar schutz
Radwegs Raumetengrin Wunsch der Bevolkerung GVFG

In Zusammenschau mit den anderen Planun- FAG

gen und Bewertungen in diesem Raum wird
diese Routenflihrung prioritér bewertet ge-
genuber dem Kommunalwunsch Schwarzen-
bach — Niederlamitz — Marktleuthen, weil so
mehr Bevolkerung angebunden wird und die
genannte Route durch die parallele Bahnlinie

abgedeckt wird.
Selb/Spielberg — Markt- VI 02 | Neubau staatsstraBen- | Kommunalverbindung Anbindung an Fichtelgebirgsring und Eger- hoch Klima-
leuthen/GroBwendern begleitender (St 2179) Radweg Bahnhofanbindung Markt- radweg, der spater eine gute und direktere schutz
leuthen Querverbindung Richtung Selb bietet GVEG
FAG
ALE
20
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Markt- VI 03 | Erttichtigung radtaugli- | Kommunalverbindung Anbindung Marktleuthen an Fichtelgebirgsring | niedrig | Klima-
leuthen/GroBwendern — che Anbindung via Ortsstrale : Richtung Selb und Egerradweg, der spater eine schutz
Bahnhofanbindung ) ) .
Bahnhof Marktleuthen gute Querverbindung Richtung Selb bietet und ALE
damit Birgerwunsch aufgreift
Wunsiedel VI 04 | Radwegliickenschluss Innerdrtliche ErschlieBung mittel Klima-
fur den Bruckenradweg als schutz
Radstreifen im Bereich Gewer-
) Unter-
begebiet Rot-Kreuz-Str.
neh-
men
Wounsiedel — Roslau VI 05 | Abzweigend vom Brii- Ortsteilanbindung Verbindung Briickenradweg mit Egerradweg mittel Klima-
;ker;)rad\l/)v.egsbﬁ{'Sllhac'jengrun Bahnhofanbindung bzw. schutz
usbaul bis >choniin Haltepunkt Roslau Bahn
Ab Schonlind Ausbau bis Que- ALE
rung der Bahnlinie Nahe Hal-
tepunkt Roslau; ab hier Teer
bestehend
VI_OSa Radabste”anlage am AttraktiVierUng der Mobili-
Bahnhof (inkl. Radboxen) tatsschnittstelle fur den
Alltagsverkehr
Roslau VI 06 | Radweg auf Egerstr., Innerortliche ErschlieBung | Anbindung Egerradweg bzw. Briickenradweg hoch Klima-
Uberleitung in Alte StraBe, und Durchroutung schutz
Uberleitung Egerstr. GVEG
VI 07 | Fahrradfreundliche Er- FAG
tlchtigung der Ampelanlage
der StaatsstraBenkreuzung
21
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Markierungen im Bereich der
Kreuzung (Aufstellflache, Rad-
symbol auf Gehweg)

Alltagsrelevante Abschnitte des Egerradwegs:

WeiBenstadt - Franken VI 08 | Ertlichtigung der vor- Verbindung WeiBenstadt — | Uberlagerung von touristischen und Alltags- hoch ALE
handenen Flur- und Waldwege | OT Franken bedarfen; Alternative zur Trassenflihrung ent-
lang der St 2180
WeiBenstadt/Franken - VI 09 | Ertlichtigung der vor- Verbindung OT Franken - | Uberlagerung von touristischen und Alltags- hoch ALE
Roslau handenen Flur- und Waldwege | Réslau bedarfen; Alternative zur Trassenflihrung ent-
lang der St 2180
Roslau Ortsdurchquerung | VI 10 | Anlegen von Radstrei- Sicherung der Ortsdurch- | Schaffung einer innerértlichen Radanbindung | mittel Klima-
fen auf der OV-StraB3e bzw. fahrt des Ortszentrums schutz
Fuhrung auf Wohnstra3en
Roslau - Markt- VI 11 | Ertlichtigung der vor- Verbindung Réslau — OT Uberlagerung von touristischen und Alltags- hoch Klima-
leuthen/Neudes handenen Flurwege; Radweg Neudes bedarfen schutz
entlang der StaatsstraBe St GVEG
2177
FAG
ALE
Neudes - Marktleuthen VI 12 | Ausbau eines staats- Verbindung (Réslau) - Schaffung einer spezifischen Route fiir den hoch Klima-
straBenbegleitenden (St 2177) | Neudes - Marktleuthen Alltagsverkehr; Beschilderung der Routenalter- schutz
Radwegs als Alternative zur native ab Abzweig Egerradweg GVEG
touristischen Route (Egerrad-
FAG

weg) flr den Alltagsverkehr
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Marktleuthen VI 13 | Schaffung einer siche- Sicherung der Ortsdurch- | Schaffung einer spezifischen Route fiir den mittel Klima-
ren innerdrtlichen Durchque- querung — Anbindung an | Alltagsverkehr schutz
rung Egerradweg FAG

GVFG

Marktleuthen - Bahnhof VI 14 | Anbindung Egerradweg | Fiihrung des Radwegs auf | Anbindung Egerradweg an Bahnhof — Einstieg | mittel
an den Bahnhof Marktleuthen | der OV-Stra3e fur Touristen; Gleichzeitig Anbindung Alltags-

verkehr an Bahnhof

Marktleuthen Bahnhof VI 15 | Schaffung von erweiter- | Attraktivierung der Mobili- mittel Klima-
ten Radabstellmoglichkeiten tatsschnittstelle fir den schutz
(Radboxen) am Bahnhof Alltagsverkehr Bahn

Der Rest des Egerradwegs ist wohl rein touristisch oder bereits mit Fichtelgebirgsring abgedeckt

Alltagsrelevante Abschnitte bzw. Umfeld des Briickenradwegs:

Waunsiedel - Holenbrunn | VI 16 | Innerdrtliche Verbin- Schaffung eines Radweges | Sicherung des Briickenradwegs bei gleichzeiti- | mittel Klima-
dung durch Gewerbegebiet im Bereich des Gewerbe- | ger Sicherung der Anbindung nach Rdslau schutz

gebietes Unter-
VI 16a | Radabstellanlage am Anbindung Bahnhof neh-
Bahnhof (inkl. Radboxen) Attraktivierung der Mobili- men
tatsschnittstelle fur den
Alltagsverkehr
Wunsiedel/Holenbrunn - | VI 17 | Neubau ortsstraBenbe- | Ortsteilverbindung Zusatzlich Verbindungsspange zwischen Fich- | niedrig | Klima-
Schneckenhammer gleitender Radweg Anbindung Gewerbege- telgebirgsring und Briickenradweg schutz
biet und Bahnhof
23
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Wunsiedel/Holenbrunn — | VI 18 | Neubau Gemeindever- | Ortsteilverbindung und Zusatzlich Verbindungsspange zwischen Fich- | niedrig | Klima-
Wintersberg — Hauen- bindungsstrallen begleitender | deren Anbindung an telgebirgsring und Briickenradweg schutz
reuth - Oberthdlau Radweg Ubergeordnete Radwege Umsetzung auch in Teilabschnitten denkbar ALE
Anbindung Bahnhof
Waunsiedel/Bernstein und | VI 19 | Neubau gemeindever- | Ortsteilverbindung und Umsetzung auch in Teilabschnitten denkbar niedrig | Klima-
Wounsiedel/Stemmasgriin | bindungsstraBenbegleitender | deren Anbindung an schutz
Radweg bis Route Brlicken- Ubergeordnete Radwege ALE
radweg
Thiersheim VI 20 | Neubau Radweg zur Schaffung einer sicheren Lickenschluss hoch Klima-
Querung A93 Radwegeverbindung ent- schutz
lang der Gemeindeverbin-
dungsstrale
Thiersheim VI 21 | Innerortliche Radweg- Radwegfihrung abseits Schaffung einer innerdrtlichen Radwegeer- hoch Klima-
fihrung absichern der StaatsstraBe absichern | schlieBung; Liickenschluss schutz
durch Tempo 30, Radstrei-
fen und Sicherung der
Uberquerung der St 2180
Hochstadt VI 22 | Innerortliche Radwege- | Radwegefiihrung sichern Luckenschluss; Schaffung einer sicheren Nord- | hoch Klima-
fihrung Querung A93 / Ge- v.a. im Bereich des Gewer- | Std-verbindung des Alltagsverkehrs schutz
werbegebiet begebiets Unter-
neh-
men
ALE via
kl. DE
24
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Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

Weitere Liickenschliisse:

Marktred- VI 23 | Verbindung Fichtelge- Schaffung einer Radver- Sichere N-S-Alltagsverbindung bei gleichzeiti- | mittel ALE
witz/Lorenzreuth- Thiers- | birgsring und Briickenradweg; | bindung von Marktredwitz | ger Verbindung von Fichtelgebirgsring und
heim/Leutenberg — Wam- | N-S-Verbindung nach Thiersheim Briickenradweg
pen - Thiersheim
Thiersheim - Arzberg VI 24 | Gemeindewunsch ent- | Schaffung einer Radver- Sichere O-W-Alltagsverbindung bei gleichzei- | hoch Klima-
lang der St 2180 + WUN 8 bindung Thiersheim - Arz- | tiger Verbindung Fichtelgebirgsring und Bri- schutz
nach Arzberg berg (+ Schirnding — ckenradweg GVEG
Grenze CZ etc))
FAG
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MaBnahmen zur landkreisinternen Anbindung von auB3erhalb liegenden Kommunen an den Fichtelgebirgsring sowie
Verbindungen in Nachbarregionen:

Ort der MaBnahme Nummer / Beschreibung der | Zielsetzung der MaBBnah- | weitere Effekte und Hintergriinde Prioritat Forder-
MaBnahme me option
Kirchenlamitz - Schwar- VA 01 | Schaffung eines Kommunalverbindung Anbindung an Saaleradweg; die parallele hoch Klima-
zenbach staatsstraBenbegleitenden Routenfiihrung durch den Wald als WUN 3 schutz
(St 2177) Radwegs kann als Naturweg erhalten bleiben GVEG
In Zusammenschau mit den anderen Pla- FAG
VA 01la alternativ | Schaffung nungen .L.md.Bewertungen mndlesem Raum
. . . spricht fir die erste Routenfihrung, dass
eines kreisstralenbegleiten- hr Bevalk bund 4 und
den (WUN 5) Radwegs mehr BevSlkerung angebunden wird un
die alternative Route entlang der WUN 5
aus OPNV-Sicht/Verkehrsalternative schon
durch die parallele Bahnlinie abgedeckt
wird. Fur diese Alternative sprechen aller-
dings die Topographie und der schon be-
stehende Anschlussradweg auf Gebiet des
Landkreises Hof.
Selb/Steinselb - Schon- VA 02 | Bau staatsstraBenbe- | Kommunalverbindung Verbindung Fichtelgebirgsring zum Perlen- | hoch Klima-
wald gleﬂende;(sc’lc 245?) Radvlveg, Anschluss Fichtelgebirgs- Route schutz
Ege(or:t; Ia - streS| enbgn;ang ring nach Norden und Alternativroute: der St 2454 bis Stadtmitte FAG
: "o F; ORplgg trélll; In_ Richtung Lk HO folgend und Uber Schulstralle zur Bahn- GVEG
nuptung Radweg alt hofstraBe (unter Einbindung VHS und
Stadtverwaltung)
Schonwald VA 03 | Anlegen Radstreifen | Bahnhofanbindung Ggf. Verbindung der Alltagsroute mit der mittel Klima-
von Ortsmitte zum Bahnhof touristischen Route Perlen-Route schutz
26
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bzw. Bahnunterfihrung

Bahn
Attraktivierung der Mobili- el
atsschnittstelle fur den mitte
VA 03a Radabstellanlage am t:ITSSC n ceh
Bahnhof (inkl. Radboxen) tagsverkenr
i mittel
VA 03b | Fortsetzung ab Bahnhofanbindung
Bahnunterfihrung als ggf. zu | Alltagsverkehr mit Pend-
ertiichtigender Flurweg Rich- | lerverflechtung, Einkauf,
tung A 93 bis Trassenan- Schulen
schluss Perlen-Route
Schonwald VA 04 | Anlegen Radstreifen | Alltagsverkehr mit Pend- Alternative Route der Perlen-Route mit mittel Klima-
im gesamten Verlauf der B15 | lerverflechtung, Einkauf, Anbindung an Einrichtungen in Schénwald schutz
alt im Ortsbereich Schénwald | Schulen FAG
(kommunale Planung)
GVFG
Schonwald — Rehau VA 05 | Bau bundesstraBen- | Kommunalverbindung Verbindung zum Gymnasium Rehau in hoch Klima-
begleitender (B15) Radweg Kombination mit Perlen-Route (= Routung schutz
Uberdenken) FAG
Uberleitung in Nachbarregion mit entspre- GVEG
chendem Abstimmungsbedarf zur Fortset-
zung auf Gebiet Lk HO
Selb/Pl6Bberg - Schon- VA 06 | AnschlieBend an Per- | Kommunalverbindung Umsetzung Birgerwunsch hoch Klima-
wald Ien—Routg straenbegleiten- Ortsteilverbindung Verkniipfung touristischer und Alltagsbe- schutz
der Bau eines Radweges ent- lange Ober-

lang B15 alt

Anschluss zweier Bahnhal-
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Beschilderung nach Auto- tepunkte Anbindung Porzellanikon an Fichtelge- frgfnken—
bahnquerung einer touristi- | Alltagsverkehr mit Pend- birgsring stiftung
sche Route und der Alltags- | lerverflechtung, Einkauf, Verbindung in Nachbarregion

route oder Verlegung der Schulen

Perlen-Route hierher

Selb/Pl6Bberg — Wildenau | VA 07 | Ausbau der Perlen- Ortsteilanbindung Touristische Verkniipfung hoch Klima-

(Grenze CZ) Route uberwlegend staats- Bahnhaltepunktanbindung schutz
straBenbegeitend (St 2179)

Selb — Selb/Pl6Bberg VA 08 | Als Liickenschluss Ortsteilanbindung Anbindung Porzellanikon an Fichtelge- hoch Klima-
Radlweg/—strelfen gntlang Bahnhaltepunktanbindung birgsring schutz
Christoph-Krautheim-Strafe .

. . Anbindung geplanter Perlen-Route Ober-
bis Haltepunkt Selb Nord Gewerbeanbindung
franken-
stiftung
VA 08 a | Radabste”an'age AttraktiVierUng der Mobili-
am Haltepunkt (inkl. Radbo- | tatsschnittstelle fiir den
xen) Alltagsverkehr

Selb-Nord — Schulen im VA 09 | Lickenschluss im Alltagsverkehr, besonders | Verbindung Briickenradweg zu Perlen- hoch Klima-

Stadtsiiden Christian-Hofer-Ring Schiler Route schutz

Selb - Selb/Dirrewiesen | VA 10 | Radwegeverldange- Ortsteilanbindung Rich- spater ggf. hier Verlegung Briickenradweg | hoch Klima-
rung entlang Langenauerstr. | tung Schulen schutz
ab Ausschleifung Briicken-
radweg bis Christian-Hofer-

Ring
. 28
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Selb/Durrewiesen - Lan- | VA 11 | Radwegeverldnge- Ortsteilverbindung Ertichtigung Briickenradweg mittel Klima-
genau rung schutz
Marktredwitz — Markt- VA 12 | Ausbau des Wallen- | Ortsteilanbindung Routenfiihrung an WUN 18 hier nicht an- hoch Klima-
redwitz/Brand stein-Radwegs Gewerbegebietsanbindung gedacht,'um Doppelnutzen zu ?rzeuggn schutz
und Anbindung des Gewerbes tber Stich- Unter-
Alltagsverkehr mit Pend- straBe gegeben h
lerverflechtung, Einkauf, nehmen
Schulen
Naherholung / Freizeitver-
kehr
Marktredwitz/Lorenzreuth | VA 13 | StraBenbegleitender | Ortsteilanbindung Massiver Biirgerwunsch; ggf. noch ver- hoch Klima-
— Stadtmitte (Heinrich-Rockstroh-StraBBe . starkt durch moéglichen JVA-Standort. schutz
bzw. B 15 alt) Neubau bi Alltagsverkehr mit Pend-
2. alt eubau bis lerverflechtung, Einkauf, Routung nutzt/bindet ein bestehende StBauFo
Haager Weg ab hier Routen-
B _ Schulen Bahn-/Autobahn-
fihrung durch Siedlung bzw. . Unter-
g . . /BundesstraBenunterfihrungen. Ferner
Radstreifen Anbindung Stadt an Fich- _ ) i nehmen
t I besteht damit Anbindung an gewerbliche
elgebirgsring Bahn

Anbindung Uberregional
nach Stden (s. VA 14)

Entwicklungen im Bereich der MaBnahme
VA 14.

Planungsalternative In Zusammenschau
mit VA 13:

Eine direktere Routung Stadtmitte - Lo-
renzreuth wird schon jetzt von den Be-
wohnern Uber véllig ungesicherte, wegelo-
se Bahnquerung genutzt. Aufwandige Bri-
cken- und Querungsbauten (Bahn und B
303) lassen derzeit diese Route gegenlber
der oben beschriebenen, nachrangiger
erscheinen. Sollten sich im Zuge der Aus-
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und Umbauten im Bereich der B 303 sowie
der Bahnlinie hierfur Losungen ergeben,
kann diese Routung wieder in den Vorder-
grund treten.

Schulumfeld Marktred- VA 14 | Radstreifen/-weg von | Alltagsverkehr mit Pend- Verbindung Stadt-Nordosten via Schulen mittel Klima-
witz - Bahnhof Haager Weg Uber Goethestr. | lerverflechtung, Einkauf, bis Bahnhof. schutz
bis Bahnhof Schulen Die MaBnahme VA 13 verkirzt sich, je nach Bahn
Bahnhofanbindung letztlicher Routenflihrung zur Anbindung
VA 14a | Radabstellanlage Attraktivierung der Mobili- itzadttell Lorenzreuth (s. Mafinahme VA
am Bahnhof (inkl. Radboxen) | tatsschnittstelle fiir den )
Alltagsverkehr
Bhf Marktredwitz — Klin- | VA 15 | StraBenbegleitender | Alltagsverkehr mit Pend- Anbindung Bahnhof Richtung Schulen und | hoch Klima-
gerstraBe — Dammstr. Radstreifen lerverflechtung, Einkauf, Route VA 16 sowie Wallenstein-Radweg. schutz
Schulen Mdgliche Route einer Verbindung Bahnhof
— Stadtsuden, je nach Optionen der Innen-
stadtquerung bzw. deren Nichtumsetzbar-
keit. Wenn maoglich auch direktere, auch
verkehrsruhigere Innenstadtquerung via
Stadtpark oder FuBgangerzone wiin-
schenswert
Marktredwitz Kreuzung VA 16 | StraBenbegleitender | ErschlieBung Gewerbe- Vernetzung mit weiteren Routen wie Wal- | hoch Klima-
Haager Weg/B 15 alt Neubau bis WUN 18 und standorte lenstein-Radweg etc. schutz
weiter in Richtung Landkreis FAG
TIR (entlang B15 alt)
GVFG
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Marktredwitz — Walders- | VA 17 | Radstreifen entlang Kommunalverbindung Uber Késseintal besteht allerdings ver- hoch Klima-
hof ST 2177 ab Ende Radweg bis kehrsruhige Alternative inkl. Anbindung schutz
Stadtmitte Freizeitanlagen und touristischer Verkniip- FAG
fung Wallenstein-Radweg
GVFG
Marktredwitz — Bad Ale- VA 18 | Radstreifen als Sied- | Kommunalverbindung Schwierige Topographie ggf. kiinftig durch | niedrig Klima-
xandersbad lungsdurchquerung Ober- E-Bikes gemindert schutz
redwitz Direktere Routung durch den Wald un- FAG
Bedarfsweiser, punktueller glinstiger
GVFG
Ausbau bestehender Wege hoch
entlang B 303 besonders in
Einmindungsbereichen
Bad Alexandersbad VA 19 | Radweg/-streifen Ortsteilanbindung Umsetzung im Rahmen der Dorferneue- hoch Klima-
en’FIark\]g M;;koggrafegsgaBe '| Anschluss an Fichtelge- rung angedacht schutz
ZK\IN',SC end und Ortstel birgsring via Wegen an St | zusatzlich via parallelem Bestandsweg ent- ALE
einwendern 2177 lang St 2177 Anbindung nach Wunsiedel
Anbindung Kurzentrum und Briickenradweg
Marktredwitz VA 19 a | Weiterfihrung des | Alltagsverkehr mit Pend- Trasse ist Bestandteil des Radfernweges niedrig

Radweges als Ausbaustrecke
Richtung Leutendorf und
weiter entlang Gemeinde-
verbindung nach Waldershof
(Lk TIR) zur Einmiindung TIR
17

lerverflechtung

Anbindung Haltepunkt
Waldershof

Anbindung K&sseinebad

Bayern-Bohmen Euregio-Egrensis-Radweg
mit alltagsrelevanter Anbindung von Ge-
werbestandorten in Waldershof und
Marktredwitz-Std. Hemmnis hier ist die
auBerst starke Topographie.

Eine genau Trasse bzw. Alternativen in
dem Bereich kdnnen sich u.a. durch den
evtl. Bau einer OrtsumgehungsstraBe Wal-
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ders-hof in diesem Bereich ergeben.

Bad Alexandersbad - Lui- | VA 20| Ausbau des Radwegs | Naherholung / Freizeitver- | In Verbindung mit VA 19 alternative Route | niedrig Klima-
senburg zur Luisenburg ("Luisenbur- | kehr nach Wunsiedel schutz
gallee") ab Ortsmitte Anbindung Kurzentrum Ober-
franken-
stiftung
Wounsiedel - Luisenburg VA 21 | Neubau Radweg- Anbindung an Fichtelge- Vernetzung weiterer bestehender touristi- | niedrig Klima-
/radstreifen zur Luisenburg birgsring scher Radrouten schutz
'm Bgrelch Luisenburgstr. Naherholung / Freizeitver- | Alternativeroute nach Bad Alexandersbad Ober-
Schwimmbadweg
kehr franken-
weiterfihrend Ausbau des K . stiftung
) ommunalverbindung
Weges zur Luisenburg
Trostau - Nagel VA 22 | Neubau staatsstra- Kommunalverbindung Verbindung in Nachbarregion mit touristi- | hoch Klima-
gezbegleltender ( St 2665) Anbindung an Fichtelge- scherdBed(e;uLgng,kauch da l?e?'uEme Que- schutz
adweg birgsring rung des Gebirgskamms maoglic FAG
Deutlicher Blirgerwunsch GEVG
Trostau - Silberhaus VA 23 | Ausbau der alten Naherholungsziel Bestandteil Briickenradweg niedrig

SilberhausstrafBBe

VA 23a | Unterflihrung B303
Silberhaus (Baubeginn 2016)

Bestandteil des Radwegekonzeptes 4 Flis-
se —4 Himmelsrichtungen

Verbindung in Nachbarregion mit touristi-
scher Bedeutung, - Verlangerung Briicken-
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radweg nach Fichtelberg

Nagel — Ebnath VA 24 | Radwegverbindung Kommunalverbindung Deutlicher Blirgerwunsch hoch
entlgng ?Ir;sll(e)r‘blnlsllunsks)— Anbindung Nachbarregion auch aus tou-
strabe - M Nachbar- ristischer Sicht; Fichtelnaabradweg
landkreis
Nagel - Brand VA 25 | Radwegverbindung Kommunalverbindung Deutlicher Blirgerwunsch hoch Klima-
lent(ljakng. 5t 2665 in Nachbar- Anbindung Nachbarregion auch aus tou- schutz
andxrets ristischer Sicht; Fichtelnaabradweg FAG
GFVG
WeiBenstadt VA 26 | Ausbau Egerradweg | Anbindung der Ortsteile Uberleitung nach Bischofsgriin (Lk BT) mittel
nach (Sid)Westen WeiBenhaid und Voitsum- .
Umsetzung Burgerwunsch
ra
Anschluss an Fichtelge-
birgsring
WeiBenstadt VA 27 | Ertlichtigung und Anbindung des Ortsteils ab Ruppertsgriin dann Verbindung in den | hoch Klima-
Beschilderung der Verbin- unter Einbindung der Frei- | Nachbarlandkreis Hof und den Saalerad- schutz
dung WeiBenstadt mit OT zeitanlagen in WeiB3en- weg (Quelle gleich am Weg); allerdings Unter-
Ruppertsgrun unter Nutzung | stadt (Camping, Bad) im Route Uber den Mittelgebirgskamm nehmen
bestehender Flurwege Norden der Stadt . . .
diese Routenfiihrung geeigneter als auf
der OrtsverbindungsstraBe Weiherhofen —
Ruppertsgrin
WeiBenstadt VA 28 | Ertlichtigung und Anbindung des Ortsteils alternative Anbindung Saaleradweg auch mittel Klima-
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Beschilderung ab Kurzent- und der Kuranlage fur Fernradler, die an WeiBenstadt vorbei- schutz
rum Weiherhofen auf beste- fahren wollen (z.B. abbiegend von Eger- Unter-
henden Flurwegen Richtung radweg)
nehmen
Ruppertsgrin und Saalerad-
weg
WeiBenstadt - Bischofs- VA 29 | Verlangerung des Schaffung Verbindung in Anbindung an Radwegenetz im Lkr. BT hoch Klima-
grin Egerradwegs entlang der Richtung Bischofsgriin schutz
WUN 1/ BT 13 zur Anbin- FAG
dung an Lkr. BT
GFVG
Weitere EinzelmaBnahmen
Ort der MaBnahme Nummer / Beschreibung der Zielsetzung der MaBBnah- | weitere Effekte und Hintergriinde Priori- | Forder-
MaBnahme me tat option
Schirnding RK 1 | Radabstellanlage Rat- Attraktivierung Alltagsver- mittel Klima-
haus Schirnding kehr in Richtung Innen- schutz
stadt
Flachendeckend RK 2 | Beschilderung der E- Attraktivierung Alltagsver- | Einbindung in die EinzelmaBnahmen oben mittel Klima-
Bike-Ladestationen kehr schutz
LEADER
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Baukostenabschatzung

Die Umsetzung richtet sich nach den geltenden Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA (2010) der
FGSV.

Das Radverkehrshandbuch Bayern gibt eine Netzempfehlung von 500 bis 1000 m/gkm Flache ab (Lk
WUN rund 606 gkm). Die unten aufgelisteten Strecken ergeben einen Wert von rund 310m, wobei
hierzu die schon bestehenden Strecken zu rechnen sind und die Empfehlung somit nach Umsetzung
abgedeckt wird

Eine grobe Abschatzung der Baukosten fiir Wege unterteilt nach Streckenabschnitten und unterschie-
den nach (Aus-)Bauart ergibt die Ubersicht in Anhang 1. Dabei wurden folgende Kosten pro Meter
Fahrradweg bei 2,5m Breite zugrunde gelegt:

Neubau auBerorts pro Meter 180,00 Euro

Neubau innerorts pro Meter 250,00 Euro

Ausbau Oberflache pro Meter (geschatzt) 100,00 Euro

Radstreifen Anlegen 20,00 Euro
ANHANGE:

ANHANGI1I: MaBnahmentabelle mit Kostenschatzung
ANHANG2: Gemeindeweise Zusammenstellung der Befragungsergebnisse

ANHANG3: MaBnahmenkarten (auch als separate Dateien)
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ANHANGI1I: MaBnahmentabelle mit Kostenschatzung

Apvar
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Kostenabschatzung Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel i.F.

Kostenannahmen pro Meter (bei 2,5m Breite)

Neubau auBerorts pro Meter 180,00 €
Neubau innerorts pro Meter 250,00 €
Ausbau Oberflache pro Meter 100,00 €
Radstreifen Anlegen 20,00 €

Berlicksichtigt werden hier nur reine, konkrete WegebaumalRnahmen gemaR des zugrundeliegenden MaBRnahmenplanes
(also exkl. Beschilderung, Umroutungen, Radboxen und Kategorie bedarfsweise Ertlichtigung etc. und ohne Grunderwerb)

MaBnahmen- MaBnahmenlange ca. (in
Nummer MaBnahmenort Prioritat Metern) MaRnahmenbeschreibung Kosten
Fichtelgebirgsring
Weillenstadt - Ausbau Oberfliche (Schotter >
FR 01 . . . 7.512
Kirchenlamitz mittel Asphalt) 751.200,00 €
FR 04 Kirchenlamitz hoch 1.144 Anlegen Radfahrstreifen, neue
] Beschilderung 22.880,00 €
Anlegen Radstreifen,
FR 05 Niederlamit hoch 530
’ verkehrsberuhigte Gestaltung 10.600,00 €
. . Neubau kreisstraBenbegleitender
FR 06 Niederlamitz hoch 1.970 Rad
adwes 354.600,00 €
Niederlamitz - Ausbau Oberflache (Schotter >
FR 08 hoch 4.315
@ Steinselb oc Asphalt) 431.500,00 €
ER 03b i:elrlsetlb -B hoch 110 Ee:bau kreisstraRenbegleitender
aatsstraRBe adweg 127.800,00 €
Neubau staatsstralenbegleitender
FR0O9 und 10 |Spielberg - Selb hoch 4.266 Rad 8
adwes 767.880,00 €
Neubau staatsstraRenbegleitend
FR11 Selb (Krankenhaus) [hoch 417 euball staatsstrabennegleiender

Radweg (ggf. auch Radfahrstreifen)

104.250,00 €




MaBnahmen- MaBnahmenlange ca. (in
Nummer MaBnahmenort Prioritat Metern) MaRnahmenbeschreibung Kosten
Neubau staatsstraBenbegleitend
FR 12 Selb -Selb/Vorwerk |hoch 2.340 Re: au ?aa > rtal)en eglertender
adweg (innerorts 585.000,00 €
Selb/Vorwerk- Neubau staatsstrallenbegleitender
FR 13 Silberbach hoch 3.100 Rad (auRerorts)
ilberbac adweg (auBerorts 558.000,00 €
Silberbach -
Hohenberg . Ausbau Oberfliche (Schotter >
FR 14 mittel 1.150
(bestehender Eger- Asphalt)
Radweg 115.000,00 €
Silberbach - . Neubau Radweg (Trasse
FR 14 ttel 2.094
Hohenberg mitte Egerradweg) 376.920,00 €
FR 15 Hohenberg hoch 210 Ee:bau staatsstraRenbegleitender
adwes 37.800,00 €
N Beschild g
FR 15 Hohenberg hoch 785 Re;fehes:[c !f er(uggt durchroutung)
adfahrstreifen (Ortsdurchroutung 15.700,00 €
FR 16 ?ohhendk{erg - hoch 933 Ee:bau staatsstraRenbegleitender
chirnding adwes 167.940,00 €
FR 18 Schirnding hoch 1.687]Anlegen Radfahrstreifen 33.740,00 €
FR 19 Schirnding - . hoch 878 Ausbau Oberflache (Schotter >
Arzberg/Oschwitz Asphalt) 82.800,00 €
Schlottenhof - Ausbau Oberflache (Schotter >
FR 19 hoch 747
Arzberg oc Asphalt) 74.700,00 €
FR 20 Arzberg hoch 1.145]Anlegen Radfahrstreifen 22.900,00 €
Neubau kreisstraBenbegleitender
FR 21 Arzberg - SeuRen hoch 2.352 Rad
adwee 423.360,00 €
FR 22 Seufien - hoch 1.195|Neubau Radwe
Lorenzreuth ’ & 215.100,00 €




MaBnahmen- MaBnahmenlange ca. (in
Nummer MaBnahmenort Prioritat Metern) MaRnahmenbeschreibung Kosten
Neubau
FR 22 SeuBen Lorenzreuth |hoch 1.114|bundesstraRenbegleitender
Radweg 200.520,00 €
FR 22 SeuBen Lorenzreuth |hoch 1.838|Neubau Radweg 330.840,00 €
Lorenzreuth - . .
FR 23 Miedelmihle mittel 1.936]Radstreifen auf GV-StralRe 38.720,00 €
Lorenzreuth/ B
. . . Ausbau Oberfliche (Schotter >
FR 23 Miedelmiihle - mittel 1.960 Asphalt)
Obertholau P 196.000,00 €
Obertholau — Ausbau Oberflache (Schotter >
FR 24 hoch 3.021
@ Tiefenbach oc Asphalt) 302.100,00 €
Neubau
Tiefenbach -
FR 24a J:Tiueslaarﬁmer hoch 1.402|gemeindestralienbegleitender
Radweg 252.360,00 €
Oberthélau -
FR 24b Juliushammer hoch 2.530|Neubau Radweg 455.400,00 €
Juliushammer — Neubau
FR 24a/b schneckenh hoch 1.408]gemeindestrallenbegleitender
chneckenhammer Radweg 253.440,00 €
Schneckenhammer — Neubau Radweg bzw. Anlegen
FR 25 hoch 3.084
Krohenhammer o¢ Radstreifen 555.120,00 €
Furthammer - Ausbau Oberflache (Schotter >
FR 27 hoch 1.568
Trostau oc Asphalt) 156.800,00 €
FR 28 Trostau niedrig 350JAnlegen Radfahrstreifen 7.000,00 €
Trostau -
rostau Ausbau Oberfliche (Schotter >
FR 29 Leupoldsdorferham Jhoch 1.627 Asphalt)
mer spha 162.700,00 €
FR 31 \S/tordcclnrf- " hoch c 150 Ee:bau kreisstraRenbegleitender
audenmdhle adweg 927.000,00 €
Staudenmdiihle - Neubau staatstraRenbegleitender
FR 31 hoch 1.100

WeiRRenstadt

Radweg

198.000,00 €




MaBnahmen- MaBnahmenlange ca. (in
Nummer MaBnahmenort Prioritat Metern) MaRnahmenbeschreibung Kosten
. . Ausbau Oberflache (Schotter >
FR 32 Weienstadt mittel 748 Asphalt) 74.800,00 €
SUMME 68.266 9.390.470,00 €
Umfeld Fichtelgebirgsring innen
Kirchenlamitz - Neubau staatsstraflenbegleitender
VI 01 Marktleuth hoch 4.279 Rad
arktiedthen adwee 770.220,00 €
V102 Zple[;bergé hoch 5905 Ee:bau staatsstraRenbegleitender
roBwendern adweg 396.900,00 €
Neubau
GroRBwendern - L . .
VI 03 Marktleuth niedrig 2.394)|gemeindestraBenbegleitender
arktieutnen Radweg 430.920,00 €
VI 04 Wunsiedel mittel 580JAnlegen Radfahrstreifen 11.600,00 €
VI 05 Wunsiedel - Réslau  |mittel 3.316|Neubau Radweg 596.880,00 €
. Neubau staatsstrallenbegleitender
VI 06 Réslau hoch 720 Rad
adwee 129.600,00 €
Weilenstadt - Ausbau Oberflache (Schotter >
VI 08 hoch 2.954
Franken oc Asphalt) 295.400,00 €
. Ausbau Oberflache (Schotter >
VI 09 Franken - Roslau hoch 3.030 Asphalt) 303.000,00 €
VI 10 Roslau mittel 1.082]Anlegen Radfahrstreifen 21.640,00 €
. Neubau staatsstrallenbegleitender
Vi1l Roslau - Neudes hoch 2.215 Rad
adwee 398.700,00 €
Vi 13 Eﬂeuitels -th hoch 5392 Ee:bau staatsstraRenbegleitender
arktieuthen adwes 430.560,00 €
VI 13 Marktleuthen mittel 684|Anlegen Radfahrstreifen 13.680,00 €




MaBnahmen- MaBnahmenlange ca. (in
Nummer MaBnahmenort Prioritat Metern) MaRnahmenbeschreibung Kosten
Marktleuthen - . innerortliche Radwegflihrung auf
VI 14 Bahnhof mittel 527 GV-StraRe (Sich Rnah )
ahnho ralle (Sicherungsmafnahmen 10.540,00 €
Wunsiedel - Neubau Radweg innerortliche
VI 16 ittel 360
Holenbrunn mitte StralRe begleitend 90.000,00 €
Wunsiedel/
Neubau Rad Ortsstraf
V117 Holenbrunn - niedrig 550 eu ?u adweg Lrisstraibe
schneckenh begleitend
chneckenhammer 99.000,00 €
Wunsiedel
unsiedel / Lo Neubau ortsstralRenbegleitender
V118 Holenbrunn - niedrig 4.957 Radwe
Oberthélau & 892.260,00 €
Wunsiedel
un5|e' el/ o Neubau ortsstrallenbegleitender
VI 19 Bernstein + niedrig 3.680 Radwe
Stemmasfriin & 662.400,00 €
Neub tsstrallenbegleitend
VI 20 Thiersheim hoch 460 Re:; au orisstrabenbegiertender
adwee 82.800,00 €
wa [meshem  fhoch Logonerortiche Redweefirrung auf |
ralle (Sicherungsmafnahmen 21.600,00 €
Neubau Radweg innerortliche
VI 22 Hochstadt hoch 760
ochsta o¢ StraRe begleitend 190.000,00 €
Lorenzreuth - . A
VI 23 Thiersheim mittel 4.940|Neubau Radweg / z.T. Ertlichtigung 766.000,00 €
. . Radweg begleitend Staatsstralle /
VI 24 Th h -Arzb hoch 6.590
iersheim - Arzberg |hoc KreisstraRe 1.186.200,00 €
SUMME 49.755 7.799.900,00 €
Umfeld Fichtelgebirgsring auBen
VA OL Kirchenlamitz - hoch 4.920 Neubau staatsstraBenbegleitender

Schwarzenbach

Radweg

885.600,00 €




MaBnahmen- MaBnahmenlange ca. (in
Nummer MaBnahmenort Prioritat Metern) MaRnahmenbeschreibung Kosten
VA Ola glﬁderlamlgz -h hoch 4.800 Ee:bau kreisstraRenbegleitender
chwarzenbac adweg 864.000,00 €
Steinselb - Neubau staatsstrallenbegleitender
VA 02 Sch Id hoch 3.470 Rad
chonwa adwee 624.600,00 €
VA 03 Schénwald mittel 705]Anlegen Radfahrstreifen 14.100,00 €
VA 04 Schénwald mittel 2.100]Anlegen Radfahrstreifen 25.900,00 €
VA 05 schnwald - Rehau  Thoch 5978 Ee:bau staatsstraRenbegleitender
adwes 410.040,00 €
Selb / PI6Rberg - Neubau staatsstrallenbegleitender
VA 06 Sch Id hoch 2.622 Rad
chonwa adwee 471.960,00 €
VA 07 \SIS-IE/ PloRberg - hoch 3.920 Ee:bau staatsstraRenbegleitender
raenad adwes 579.600,00 €
Selb - Selb / Neubau Radweg innerortliche
VA 08 hoch 1.166
Pl6Bberg StralRe begleitend 291.500,00 €
Neubau Radweg innerortliche
VA 09 Selb - Nord hoch 430
© or oc StraRe begleitend 107.500,00 €
Selb - Selb / Neubau Radweg innerortliche
VA 10 hoch 1.010
Dirrewiesen StralRe begleitend 252.500,00 €
Selb / Durrewiesen- | .
VA 11 L mittel 765|Neubau Radweg
angenau 137.700,00 €
Marktredwitz - Ausbau Oberflache (Schotter >
VA 12 hoch 3.170
Brand oc Asphalt) 317.000,00 €
Marktredwitz -
arktredwitz Neubau staatsstraenbegleitender
VA 13 Lorenzreuth - hoch 4.610 Radwee + Radstreifen
Stadtmitte & 508.200,00 €
Marktredwitz - . .
VA 14 schule-Bahnhof mittel 2.000JAnlage Radstreifen 40.000,00 €




MaBnahmen- MaBnahmenlange ca. (in
Nummer MaBnahmenort Prioritat Metern) MaRnahmenbeschreibung Kosten
Marktreditz -
VA 15 Bahnhof- hoch 830]Anlage Radstreifen
Dammstrale 16.600,00 €
Marktredwitz - Neubau staatsstrallenbegleitender
VA 16 H Wez - TIR hoch 2.830 Rad
aager 1es - adwes 509.400,00 €
Marktredwitz - .
VA 17 Waldershof hoch 1.080JAnlage Radstreifen 21.600,00 €
Marktredwitz - Bad Jpunktuell Radstreifen in Oberredwitz /
VA 18 Al dersbad hoch 1.540 ktueller Ausb tl B303
exandersba oc punktueller Ausbau entlang 87.600,00 €
Radstreifen bzw. GV-StraRen
VA 19 Bad Al dersbad [hoch 2.420
ad Alexandersba oc begleitender Radweg 229.200,00 €
Bad Alexandersbad - | Ausbau Oberflache (Schotter ->
VA 19a Marktredwitz niedrig 2.632]Asphalt) bzw. GV-StraRen
begleitender Radweg 339.280,00 €
Bad Alexandersbad - | . , . Ausbau Oberflache (Schotter ->
VA 20 Luisenb niedrig 1.540 Asphalt)
el el 154.000,00 €
VA 21 Wunsiedel - niedri 1.750 Ausbau Oberflache (Schotter ->
Luisenburg & /2| asphalt) 175.000,00 €
. Neubau staatsstrallenbegleitender
VA 22 Trostau - Nagel hoch 3.630 Rad
adweg 653.400,00 €
i . — Ausbau Oberflache (Schotter ->
VA 23 Trostau - Silberhaus |niedrig 3.360 Asphalt) 336.000,00 €
Ausbau Oberflache (Schotter ->
VA 24 Nagel - Ebnath hoch 3.320 Asphalt) 332.000,00 €
Neubau staatsstraBenbegleitend
VA 25 Nagel - Brand hoch 2.790 Re: au staatsstrabenbegiertender
adwee 502.200,00 £
Weillenstadt -
VA 26 Voitsumra - mittel 2.240]Ausbau Radweg
Weillenhaid 403.200,00 €




MaBnahmen- MaBnahmenlange ca. (in
Nummer MaBnahmenort Prioritat Metern) MaRnahmenbeschreibung Kosten
Weilenstadt - Ausbau Oberflache (Schotter ->
VA 27 hoch 2.470
Ruppertsgrin o¢ Asphalt) 247.000,00 €
Weillenstadt
eifenstadt / . Ausbau Oberflache (Schotter ->
VA 28 Kurzentrum - mittel 3.630 Asphalt)
Ruppertsgriin P 363.000,00 €
Weillenstadt - Neubau kreisstraBenbegleitender
VA 29 Bischofseril hoch 658 Rad
ischofsgriin adweg 118.440,00 €
SUMME 73.986 10.018.120,00 €
Gesamt 192.007 27.208.490,00 €
Nur hohe Prioritat 121.235 18.233.950,00 €




Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge

ANHANG2: Gemeindeweise Zusammenstellung der Befragungsergebnisse
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Ubersicht iiber die Befragungsergebnisse zum Radverkehrskonzept im Landkreis Wun-
siedel im Fichtelgebirge

Grundlegende Hinweise

Die Erhebung der bestehenden kommunalen Planungen zum Radwegenetz wurde durch eine Reihe von Befragun-
gen ergdnzt, um Nutzerverhalten, Gewohnheiten, Bedirfnisse und Eindriicke der radfahrenden Verkehrsteilneh-
mer zu erfassen. Befragt wurde:

e schriftlich in allen weiterfihrenden bzw. berufsbildenden Schulen im Landkreis

e schriftlich in 40 von der Landkreisverwaltung ausgewahlten Unternehmen

e personlich bzw. durch Auslage punktuell in den Kommunen ohne Schulen u/o. fir die Befragung ausge-
wihlte Unternehmen (s.0.) m Rahmen von Passantenbefragungen u/o. Birgerversammlungen o.4.

Eine Seniorenbefragung wurde Uber die Seniorenbeauftragten der Kommunen lanciert. Die hieraus resultierenden
drei Ricklaufe werden allerdings in den nachfolgenden Auswertungssteckbriefen nicht beriicksichtigt, sondern den
kommunalen Stellungnahmen und Meldungen zugeschlagen und bei der MaBnahmenplanung entsprechend be-
wertend einbezogen.

In die Auswertung mittelbar einbezogen wurden auch die Unfalldaten der Polizeidienststellen.

Zur Auswertung der Befragung wurden die Riicklaufe bzw. die antwortenden Personen ihren Wohnorten zugeord-
net, unabhangig davon, wo die Befragung stattfand. Daher kann es vorkommen, dass in einer Kommune Schiiler-
befragungen mit in die Auswertung eingeflossen sind, obwohl im Ort selber keine weiterfiihrende Schule ihren Sitz
hat. Entsprechend wurde mit Mitarbeitern in Unternehmen verfahren, die in Ort A wohnen (hier in die Auswertung
einbezogen), obwohl Sitz des arbeitgebenden Unternehmens in Ort B ist. Passanten wurden folgerichtig ihrem
Wohnort zugerechnet, unabhangig davon, wo sie befragt wurden.

Auswertung nach Kommunen

Nachfolgend werden die Befragungsergebnisse gemeindeweise in einem Ergebnissteckbrief zusammengefasst,
der die wesentlichen Grunddaten und Aussagen vorstellt.

Diese Ergebnisse flieRen in Abgleich mit den anderen genannten Erhebungen und Erwdgungen zum einen in die
Malnahmenplanung ein. Zum anderen kénnen sie kiinftig bei der konkreten, besonders der innerortlichen Detail-
planung und baulichen Umsetzung herangezogen werden.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 1
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Stadt Arzberg

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):

Von den drei angeschriebenen Unternehmen in Arzberg kamen keine Fragebdgen zuriick, daher fanden lediglich
die drei Passantenbefragungen direkt in Arzberg statt. Die Schiilerbefragungen gliedern sich in verschiedene

Schulen in Marktredwitz, Selb und Wunsiedel.

Datenbasis:

Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 3

37 Unternehmensbefragung 13
Schilerbefragung 21

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlduterung:
Der meiste Fahrradverkehr findet innerortlich statt. Markt-

redwitz und Schirnding als nachste meistgenannte Ziele
sind grundsatzlich Giber den Wallenstein-Radweg erreich-
bar. Richtung Marktredwitz verlauft er aber ein Stlick auf
der Kreisstralle WUN 18. Thiersheim ist von Arzberg aus da-
gegen gar nicht auf einem baulich getrennten Radweg zu
erreichen.

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden

=60 (Mehrfachnennungen maglich)

Thiersheim s

Schimding 10

Genannte Orte

z
i
&

Arzberg 35

Anzahl der Ni

i FPLd

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:
Die Verbindung Arzberg — Thiersheim wurde als Gefahren-

stelle genannt, da hier kein Radweg vorhanden ist und auf
einer StralRe mit relativ viel Verkehr gefahren werden muss.
Das gleiche Problem stellt sich flir den Abschnitt Arzberg —
SeuBen/Elisenfels dar. Beide sind auBerdem oft genutzte
Fahrradrouten (s.o.). Die am haufigsten aufgezihlte Gefah-
renstelle bezieht sich auf den Innenstadtbereich. So wurden
generell fehlende Radwege innerhalb Arzbergs, sowie eine
gefahrliche Kreuzung im Bereich der Backerei Gollner be-
mangelt.

Radverkehrskonzept Landireis Wunsiede!

Gefahrenstellen, die genannt wurden
n=37 (Mehrfachnennungen miglich)

Arzberg - Thiersheim 2

Arzberg - SeuBen/Elisenfels 4

Gefahrenstellen

Kreuzung Thiersheimer StraBe bei Bicker
Gollner finnenstadt Arzberg

1] 1 2 3 4 5 6

Anzahl der Nennungen ﬁaﬁ

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Arzberg — SeuBen/Elisenfels und Arzberg — Thiersheim sind Fehlende Verbindungen
auRerdem bei ,fehlenden Verbindungen” genannt worden. e e
Gerade diese beiden Verbindungen haben daher anschei- §
. Arzberg - SeuBen/Elisenfal.
nend einen hohen MaRRnahmenbedarf. g o et ’
5
-
£
2 Arzberg - Thiersheim 6
&
0 1 2 3 4 s [ 7
R — Anzahl der Nennungen ]ﬁii

Fazit:

Nach Auswertung der Befragung ist klar zu erkennen, dass die Verbindungen von Arzberg nach Thiersheim und
SeuBen/Elisenfels eine hohe Bedeutung haben. Beide sind als fehlende Verbindung und Gefahrenstellen benannt
worden. Beide haben den groRen Nachteil, dass sie auf relativ stark befahrenen StraRen entlangfiihren und,
zumindest teilweise, kein Radweg vorhanden ist. Richtung Osten ist der Wallenstein-Radweg bereits gut ausgebaut
und bis Schirnding nutzbar. Weiterer Handlungsbedarf besteht nach Ansicht der Befragten im Innenstadtbereich,
um Gefahrstellen zu umgehen oder zu entscharfen.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 3
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Gemeinde Bad Alexandersbad

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):

Die Gruppe der Befragten ist in Bad Alexandersbad verhaltnismaRig klein. Da hier weder Unternehmen benannt
wurden noch weiterfiihrende Schulen vorhanden sind, mussten vor allem Passantenbefragungen durchgefiihrt

werden.

Datenbasis:

Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 9

14 Unternehmensbefragung 1
Schilerbefragung 4

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlduterung:
Der GroRteil des Radverkehrs besteht im innerortlichen

Verkehr. Wunsiedel und Marktredwitz sind die weiteren
Ziele von Radfahrern aus Bad Alexandersbad. Wunsiedel ist
dabei mit einem Fahrradweg, der liber die Luisenburg flihrt,
erreichbar. Eine direkte Verbindung nach Wunsiedel Gber
den Katharinenberg ist zwar denkbar, aber topographisch
sehr unattraktiv. Marktredwitz ist Uber ausgewiesene
Schotterwege, sowie Flurwege entlang der B303 angebun-
den.

Genannte Orte

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden
n=60 [Mehrfachnensungen maglich)
Marktredwitz 2
Wunsiedel [
Bad Alexandersbad 9
Q 2 4 6 8 10
Anzahl der Nennungen
Radverkehrskonzept Landkreis Wunsledel m

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:
Gefahrenschwerpunkte sehen die Befragten im Radweg

Richtung Luisenburg und Wunsiedel auf Grund seiner
schlechten Wegebeschaffenheit, vor allem jedoch auf der
HauptstralRe in Bad Alexandersbad und auf der StralRe Rich-
tung Kleinwendern. Hier existiert kein Radweg und es muss
auf der StralRe gefahren werden. Zusatzlich ist die StraRe in
keinem guten Zustand.

Gefahrenstellen

Genannte Gefahrenstellen

n=14 (Mchrfachnennungen maglich)

Q 1 2 3 4 - 6

Anzahl der Nennungen ﬁaﬂ

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse
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Fehlende Radwegverbindungen:
Erlduterung:
Die als Gefahrenstellen benannten Strecken werden zusatz- .
. . . . Fehlende Verbindungen
lich als Strecken mit fehlenden Radwegeverbindungen iden- 14 (Mehsfochneamanen magih]
tifiziert. .

15. Bad Alexandersbad - Klelnwendern 2

3

£

£ BadAlexandersbad - Wunsiedel 3

(T

0 1} 2 3 4
) ) Anzahl der Nennungen EEZ

Fazit:
Baulich getrennte, geteerte Radwege sind in der Gegend um Bad Alexandersbad bisher kaum vorhanden. Die
ausgewiesenen Radwege sind groRteils geschottert. Richtung Marktredwitz besteht die Moglichkeit, asphaltierte
Flurwege parallel zur B 303 als Radwege zu nutzen. Richtung Wunsiedel ist mit dem Katharinenberg ein
topographisches Hindernis zu tiberwinden, das eine direkte Verbindung unattraktiv macht.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 5
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Gemeinde Hochstadt im Fichtelgebirge

|

e

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise): Da dort mit der Fa. Packwell nur ein Be-
trieb in die Befragung einbezogen wurde und keine weiterfiihrende Schule am Ort vorhanden sind, musste ver-
starkt auf Passantenbefragungen gesetzt werden. Hierzu wurde unter anderem die Birgerversammlung am
20.11.2015 genutzt.

Datenbasis:
Anzahl der Ricklaufe: Passantenbefragung 41
60 Unternehmensbefragung 16

Schilerbefragung 3

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlduterung:
Der meiste Fahrradverkehr findet innerhalb der Gemeinde Orte, die mit dem Fahrad angefahren
statt. Selb, Wunsiedel und Thiersheim sind die nachsten werden -« meatn]
meistgenannten Ziele. Diese sind durch den Briickenradweg Marktredwitz a
mit Hochstadt verbunden. £ Thierstein 8
= Thiersheim -]
s Wunsiedel 10
o Selb 2
Hachstidt 33
0 5 10 15 20 25 30 35
Anzahl der Nennungen
EPLL
Gefahrenstellen, die genannt wurden:
Erlduterung:
Die genannte Gefahrenstelle in der Héchstidter Bahnhof- Genannte Gefahrenstellen
stralRe ergibt sich durch den LKW-Verkehr von und zur Firma e
Engstelle in Hichstiidt bei der Sparkasse 3

Packwell. Hier fiihlen sich die Radfahrer offenbar recht un-

sicher, da sie auf der StraBe zusammen mit den LKWs fahren I N

{schlechter Wegzustand baw. kein 3

Gefahrenstellen

mussen. Gleichzeitig verlauft hier der gern genutzte Bri- i
ckenradweg.
BahnhofstraBe Bereich Fa. Packwell 12

[t] 2 4 6 8 10 12 14

Anzahl der Nennungen
Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel m

Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:

Ubereinstimmend mit der Gefahrenstelle BahnhofstraRe Fehlende Radwegverbindungen

wird hier in den Befragungen auch ein fehlender Radweg  Hochstade- Merkireds ,

angemerkt. Die genannte fehlende Verbindung nach Kir- | £, uohor anschivss i

chenlamitz stimmt ebenfalls mit einer Gefahrenstelle tiber- | £ frideeed

ein. Hier suchen sich die Radfahrer ihren Weg liber Feld- | 5 "o Kichenmis °

wege, die in schlechtem Zustand sind, um nicht auf StraRen % Hachstidt - Braunersgrin 8

fahren zu missen. Y oo -

0 2 4 6 8 10 12 14

Anzahl der Nennungen
- FPL4

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 6
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Fazit:

Mit dem durch Hochstadt fihrenden Briickenradweg besteht eine sehr gute Anbindung an die Stadte Selb und
Waunsiedel, sowie Nachabarkommunen in nordlicher und siddlicher Richtung. Anschliisse in Ortsteile wie
Braunersgriin waren wiinschenswert, genauso wie ein Radweg Richtung Westen nach Kirchenlamitz. Hier muss
bisher auf stark befahrenen Strallen oder schlechten Feldwegen gefahren werden. Klarer Handlungsbedarf
besteht nach Ansicht der Befragten in der Bahnhofstral3e, da hier ein Unsicherheitsgefiihl durch den LKW-Verkehr
gegeben ist.

f

\

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 7
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Stadt Hohenberg a.d. Eger

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):

Mit der Ernst Feiler GmbH wurde ein Unternehmen vor Ort befragt, ferner wurde unter anderem die Birgerver-
sammlung am 17.11.2015 fiir Passantenbefragungen genutzt.

Datenbasis:

Anzahl der Riicklaufe:
21

Passantenbefragung
Unternehmensbefragung
Schilerbefragung

(6}

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlduterung:

Wie in den vorherigen Kommunen verlauft der Hauptteil des
Radverkehrs innerortlich. Schirnding als Nachbarort ist das
zweithaufigste Ziel, gefolgt von Arzberg. Weitere Ziele sind
Selb und Thiersheim. Keines der Ziele ist von Hohenberg aus
direkt auf einem Fahrradweg zu erreichen. Innerortlich ist
kein Radweg vorhanden, zu den weiteren Orten nur ab-
schnittsweise oder erst ab einer Nachbarkommune.

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden
n=21 (Mehrfachnennungen maglich)

Thiersheim 3
g Selb 3
:

Arzberg 12

8§
[+
& schimding 13

Hohenberg 15

] 2 4 6 8 10 12 14 16
Anzahl der Nennungen
Radverkehrsinnzept Landknels Wunsiedel j,

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:

streifen existiert.

Meistgenannter Gefahrenpunkt in Hohenberg ist die
StaatsstralRe von Hohenberg nach Schirnding. Hier existiert
kein Radweg bzw. erst ab der Uberfiihrung B 303. Aus dem
gleichen Grund wurde auch der Abschnitt Hohenberg —
Sommerhau/Selb angegeben. Eine weitere Gefahr sehen
die Befragten in der Ortsdurchfahrt Hohenberg, vor allem
im Bereich Kirche und Ritterschdnke, da hier eine Engstelle
vorhanden ist und weiterhin kein Radweg oder Radfahr-

Genannte Gefahrenstellen
n=21 (Mehrfachnennungen maglich)
Ortsdurchfahrt Hohenberg 2
o
z
@ Hohenberg - Sommerhau/Selb 3
£
§
U]
Hohenberg - Schimding 5
0 1 2 3 4 5 (i
Anzahl der Nennungen
- FP

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse

Seite 8
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Flr gut die Halfte der befragten Personen fehlt eine Rad- Fehlende Verbindungen
wegeverbindung zwischen Hohenberg und Schirnding. Von =21 (Mehrfuchnenaungen mogich]
Schirnding bis zur Uberfiihrung B 303 ist ein asphaltierter £ 20 bestehenden Radwegen .
Radweg vorhanden, allerdings fehlt die Fortsetzung bis §
nach Hohenberg. Vereinzelte Angaben zu fehlenden Ver- § ohenberg. sas ,
bindungen gab es fiir die Strecke Hohenberg —Selb und Ver- g
bindungen zu bestehenden Radwegen, wie Briicken- oder §

. o Hohenberg - Schimding 11
Wallenstein-Radweg.

0 2 4 6 8 10 12
_ ) Anzahl der Nennungen w

Fazit:

Wichtigste Forderung in Hohenberg ist der Liickenschluss zur Radverbindung nach Schirnding. In Hohenberg selbst
gibt es keine innerortlichen Radwege und nur teilweise (z.B. nach Sommerhau) bestehende Wege entlang von
HauptstralRen. So hat Hohenberg momentan kaum direkten Anschluss an asphaltierte Radwege zu benachbarten
Kommunen.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 9
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Stadt Kirchenlamitz

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):
Durch die vorhandene Grund- und Mittelschule ist der Anteil an Schiilerbefragungen relativ hoch. Unternehmen
wurden vor Ort nicht befragt. Zuséatzlich wurden an einem Tag auch noch Passantenbefragungen durchgefihrt.

Datenbasis:
Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 13
57 Unternehmensbefragung 10
Schilerbefragung 34
Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:
Erlduterung:
Hauptsachlich findet der Radverkehr in Kirchenlamitz in- .
N . . Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden
nerdrtlich statt. Sehr oft wird auch Weillenstadt angefah- 0-57 Mehvfachnennungen megich
ren, es folgen Niederlamitz, Marktleuthen und der Epprechtstein [ 3
Epprechtstein. WeiBenstadt ist (ber den Radweg auf der Marktiouthan .
ehemaligen Bahnstrecke gut zu erreichen, Richtung Nieder- § o \
lamitz existiert ein asphaltierter Radweg. Nach Markt- S
leuthen fiihrt eine beschilderte Radroute tiber Flurwege. O Wellerniadt 24
Kirchenlamitz 56
[i] 10 20 30 40 50 B0

Anzahl der Nennungen
Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel ﬁ_

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:

Gefahrenstellen wurden von den Befragten in Kirchenlam-

itz eher vereinzelt genannt. Darunter zahlen u.a. der Rad- n_ﬁ,W

weg nach Weillenstadt: Dessen Schotterbelag wird durch rchentamite - ioderiami .
Regen langsam ausgewaschen und sorgt fiir Unebenhei- -

ten, auBerdem wachsen immer wieder Biische in den Weg % Beim Nahkauf 2
hinein. Weitere gefahrliche Orte sehen die Befragten in der - — ,
HauptstraRe Kirchenlamitz und beim Nahkauf, hier vor al- 8

lem gefahrliche Uberquerungen der StraRe. Die Gefahren Radweg Kirchenlamitz - Welgenstadt 3
auf dem Weg von Kirchenlamitz nach Niederlamitz wurden 9 60 0 6o oA o o oo

nicht ndher spezifiziert. - MzafllderNennungeEEﬂ

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 10
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Auch wenn Marktleuthen als Zielpunkt relativ selten ge-
nannt wurde, ist eine fehlende Verbindung dorthin die am T e
haufigsten aufgezahlte. Auffallig ist, dass von den befragten e tams Wansadel ,
Schiilern ein Weg zur Schule als fehlend gesehen wird. Wei- 2
tere fehlende Verbindungen wurden nach Schwarzenbach %xmmhmru-s:hwanenbach a
und Wunsiedel ausgemacht. i
E Zur Schule 4
® Kirchenlamitz - Marktleuthen 9

1] 2 4 6 8 10
|

Anzahl der Nennungen
Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel ﬁ_

Fazit:

Richtung WeiRenstadt und Niederlamitz ist Kirchenlamitz bereits mit einem bestehenden Radweg versorgt, wobei
die Oberflachenbeschaffenheit Richtung Weillenstadt verbessert werden kdnnte. Diese Wege enden aber jeweils
am Ortsrand, sodass eine innerértliche Verbindung momentan nicht gegeben ist. Ein Bedarf fiir einen Radweg
besteht in die Nachbarkommune Marktleuthen, die bislang nur tiber Flurwege oder StaatsstraBen zu erreichen ist,
sowie nach Norden in den Landkreis Hof.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 11
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Stadt Marktleuthen

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):

Da in der Stadt Marktleuthen sich kein befragungsrelevanter Schulstandort befindet und von den ausgewahlten
Unternehmen keine Ricklaufe generiert wurden, konnten die Bewertungen der Bedarfe hier iber Befragungser-

gebnisse an anderen Schul- und Unternehmensstandorten erzeugt werden.

Datenbasis:

Anzahl der Ricklaufe: Passantenbefragung 1

31 Unternehmensbefragung 6
Schilerbefragung 24

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlauterung:
Aus den Befragungen heraus ergeben sich zwei Hauptziele

von Radfahrern: Marktleuthen und der Ortsteil GroBwen-
dern. Ziele innerhalb von Marktleuthen sind nicht Gber ei-
gene Radwege zu erreichen, der Ortsteil GroBwendern
Uber die Radroute WUN 5, die liber einen Weg parallel der
Bahnlinie verlauft.

Genannte Orte

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden

n=31 [Mehrfachnennungen maglich)

GroBwendern 11

Marktieuthen

0 5 10 15 20 25
Anzahl der

Londkreis

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlauterung:
Generell wurden bei den Befragungen in Marktleuthen

nicht viele Gefahrenstellen genannt. Die Engstelle in der
Ndhe des Feuerwehrhauses wurde jedoch haufiger ge-
nannt. Die Engstelle ergibt sich durch das dort vorhandene
Eckhaus. Weitere Gefahrenstellen sehen die Befragten in
Bahniibergangen mit veralteter Infrastruktur.

Gefahrenstelle

Genannte Gefahrenstellen

n=31 [Mehrfachnennungen maglich)

An Bahnilbergingen |

o 1 2 3 4
Anzahl der Nennungen

Londkreis

5 6

FPL

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse

Seite 12
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Fehlende Radwegverbindungen:

\

Erlduterung:
Unter anderem als fehlender Radweg angegeben wurde
die Verbindung von Marktleuthen zum Briickenradweg als wnorehlende Verhindungen

Anbindung an die Stadt Selb. Ebenso ein Radweg zur Stadt
Kirchenlamitz. Dieser wurde auch von der Stadt Kirchenla-
mitz als Wunsch angegeben und ergab sich als Bedarf aus
den dortigen Befragungen.

Marktleuthen - Kirchenlamitz 4

Genannte Verbindung

(1] 1 2 3 4 5 6 i

Anzahl der Nennungen &
Radverkeheskonzept Landkreis Wunsiedel f

Fazit:

Bestehende Radwege in die Nachbarkommunen gibt es in Marktleuthen nicht. Uber bestehende Radrouten sind
die Orsteile GroRwendern und Habnith angebunden, in deren Verlauf man auch in die Stadte Wunsiedel und Selb
kommen wiirde, allerdings auf flir Radfahrer eher unattraktiven Wegen und StrafSen. Richtung Osten verlauft der
bisherige Egerradweg ebenfalls nur auf Stralen und Flurwegen. Hier wird aber die aktuelle Planung des neuen
Egerradweges Abhilfe schaffen und eine neue Verbindung moglich werden. Richtung Kirchenlamitz verlduft
ebenfalls eine Radroute (WUN 5). Hier zeigt sich durch Kommunal- und Birgerwiinsche ein Bedarf dieser
Verbindung, die somit ausgebaut werden kdnnte.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 13
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Stadt Marktredwitz

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):

Da mit den vorhandenen Unternehmen und Schulen bereits zahlreiche Befragungen durchgefiihrt werden
konnte, wurde auf eine Passantenbefragung verzichtet. Grundsatzlich gab es vor allem bei den Gefahrenstellen
und fehlenden Radwegen eine Vielzahl von Einzelnennungen, weshalb nur die haufiger genannten Punkte in der

Auswertung angesprochen werden.

Datenbasis:

Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 0

200 Unternehmensbefragung 57
Schilerbefragung 143

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlduterung:

Den groRten Anteil der angefahrenen Ziele macht der in-
nerortliche Radverkehr in Marktredwitz aus. Weitere hau-
fig angegebene Ziele sind der Ortsteil Brand, die direkt an-
grenzende Nachbarkommune Waldershof und die Stadt
Wunsiedel. Waldershof und Brand sind Gber bestehende
Radwege gut zu erreichen.

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden

=200 [Mehr fachnennun gen
misglich)
Arzberg 5

Lorenzreuth 9

g Wunsiedel 17
E Brand 18
o
5 Waldershof 29
o
Brand /Haag/SeuBen/Arzberg 30
Marktredwitz

(1] 50 100 150

Radverkehrskonzept Landhkreis Wunsiedel

200

250 300

Anzahl der Nennungen w

272

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:
Hauptgefahrenschwerpunkt nach Ansicht der Befragten

liegt in den Radwegen zwischen Marktredwitz und Walder-
shof. Hier wird bemangelt, dass an der Staatsstrafle 2121
keine Uberquerungshilfen zur Verfiigung stehen und der
parallel verlaufende Radweg entlang der Staatsstralle 2177
vor Waldershof endet und nicht weiter durch den Ort fihrt.

Weitere Gefahrenstellen betreffen vor allem Kreuzungen
und Uberquerungen, z.B. an der Kreuzung DammstraRe/Le-
opoldstraRe am Elektronikmarkt ,Euronics” und die Kreu-
zung Jean-Paul-StraRe/WielandstralRe in der Nahe des Klini-

kums. Hier wurde die Unibersichtlichkeit der Kreuzung kritisiert, genauso wie bei der Kreuzung zwischen dem
Kosseine-Einkaufs-Center und dem Kaufhaus Frey. Zwei weitere Gefahrenpunkte, die raumlich sehr eng beieinan-
der liegen, sind der Kreisverkehr am Swalmener Platz/Klinger StralRe und die Jean-Paul-StralRe auf Hohe der Edeka.
Beide Stellen haben ein hohes Verkehrsaufkommen, das ein Uberqueren bzw. benutzen der StraRen gefihrlich

macht.

Genannte Gefahrenstellen

n=2030 [Mehrfachnennungen maglich)

Krelsverkehr Klinger StraBe 3
c HauptstraBe bei EDEKA Schraml 3
]
% Kreuzung am KEC 3
8
£ Kreuzung Jean-Paul Be/\ 5
]
a
o

DammstraBe/Euronics
Marktredwitz - Waldershof
0 2 4 (i

Landlreis

8

Anzahl der Nennungen w

10

0 12

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse

Seite 14
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Fehlende Radwegverbindungen:

\

Erlduterung:
Am héufigsten gewiinscht wird eine Anbindung an den Brii- o ehlende Verbindungen
ckenradweg bei Wunsiedel bzw. eine generelle Verbindung e
. . . . . . £ Marktredwitz - Thiersheim 4
nach Wunsiedel. Weiterhin scheint ein Radweg in den Orts- %
teil Lorenzreuth einen hohen Bedarf darzustellen. Beide £ Marktredwitz- Leutendorf 4
Verbindungen decken sich aulRerdem mit von der Kommune s
. . . . € Marktredwitz - Lorenzreuth 8
gewlinschten Radwegen. Weitere gewlinschte Verbindun- €
gen seitens der Befragten sind in den Ortsteil Leutendorf | &  Merktredwitz- 1

Wunsiedel/Brickenradweg

und nach Thiersheim.
0 2 4 ] 8 10 12

Anuzahl der Nennungen 1
Landkreis it

Fazit:

In Marktredwitz gibt es bereits zahlreiche vorhandene Radwege, z.T. auch innerortlich. Mit dem Wallenstein-
Radweg besteht auch eine Verbindung Richtung Osten. Grundsatzlich gibt es aber mit Ausnahme des Wallenstein-
Radweges und des Radweges nach Waldershof kaum bestehende Radwegeanbindungen in Ortsteile oder
Nachbarkommunen. Ein hoher Bedarf ist in Richtung Wunsiedel auszumachen, wohin sowohl von der Kommune
als auch den Birgern Wiinsche geduRert wurden. Innerértlich bestehen an einigen Kreuzungen Gefahrenherde
sowie Liicken im vorhandenen Wegenetz, die nach Mdglichkeit geschlossen werden sollten.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 15
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Gemeinde Nagel

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):
Hierwurden verstarkt Passantenbefragungen durchgefiihrt. Diese fanden unter anderem wahrend der Biirger-
versammlung am 05.11.2015 statt.

Datenbasis:
Anzahl der Ricklaufe: Passantenbefragung 27
70 Unternehmensbefragung 6
Schilerbefragung 37
Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:
Erlduterung:
Grofteils nutzen die Befragten das Fahrrad um Ziele inner- Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden

n=73 [Mehrfachnennungen miglich)

halb Nagels anzufahren. Die weiteren 6fter genannten Ziele
liegen in den Nachbarkommunen Ebnath, Brand und
Trostau sowie im Ortsteil Reichenbach. In Trostau wird der £

dort verlaufende Briickenradweg als Anschluss genutzt. ) 12
Uber Brand und Ebnath ist der Fichtelnaabradweg zu errei- §

chen. Generell sind die genannte Ziele von Nagel aus nicht
liber Radwege zu erreichen.

Tristau 10

Reichenbach 10

Brand 15

Nagel 85

[4] 10 20 30 40 50 60 70 80 0
Anzahl der

Fadverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel M

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:
GroRter Gefahrenpunkt ist die Ortsdurchfahrt von Nagel. T
Diese ist relativ eng und kurvig und flr Radfahrer gibt es B et
keine Radwege. Generell wird von den Befragten beman- B R g
gelt, dass es in Nagel und Umgebung keine separaten Rad- § Silberhausstrate 3
wege gibt und man oft auf StraRen fahren muss, was fir % T .
Unsicherheit sorgt. Das gleiche Problem stellt sich fir die 5 N

-1 - tau 8
Verbindung Nagel — Trostau. Alternativ zur stark befahre- ¢ -

Ortsdurchfahrt Nagel 11

nen Staatsstralle suchen sich die Radfahrer Wege durch
den Ehewald, die aber in sehr schlechtem Zustand sind. o 2 4 6 8 10 1
Weitere Punkte sind die Silberhausstralle, an der ebenfalls | raswriehsionsep andiceis wissoder Anzanl der
der fehlende Radweg bemingelt wurde und die gefihrliche Uberquerung der B 303 bei Silberhaus. Hier laufen
aber bereits die BaumaBBnahmen fiir eine Untertunnelung.

¥

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 16
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Die am haufigsten gewlinschte Verbindung ist Nagel —

Trostau. Dies deckt sich sowohl mit der Gefahrenstelle ent-
lang der Staatsstralle (s.0.) sowie dem Wunsch der Kom-
mune. Die Verbindung ist vor allem gewi{inscht, um eine An-
bindung an den Brickenradweg in Tréstau zu erreichen.
Sehr oft genannt wurden auRerdem fehlende Verbindun-
gen nach Brand und Ebnath. Hierdurch wiirden weitere Ort-
steile Nagels mit angebunden werden und eine Anbindung
an den Fichtelnaabradweg moglich.

Fehlende Verbindungen

n=70 [Mehrfachnennungen maglich)

Nagel - Brand

Nagel - Ebnath

Genannte Verbindungen

Nagel - Trastau

0

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel

5 10
Anzahl der Nennungen

16

18

15 20

FPEd

Fazit:

Nagel hat momentan keine Radwege vorzuweisen. Sowohl von Seiten der Kommune als auch der Blirger besteht
hoher Bedarf an Fahrradwegen in die Nachbarkommunen. Bislang miissen schlechte Waldwege oder stark
befahrene StaatsstraRen genutzt werden, die das Radfahren gefahrlich und unattraktiv machen.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse

Seite 17
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Gemeinde Roslau

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):

Da in Roslau nur ein Unternehmen vorhanden ist, das befragt wurde, wurden zusatzlich Passantenbefragungen
durchgefiihrt. Hierzu wurde unter anderem die Biirgerversammlung am 10.11.2015 genutzt.

Datenbasis:

Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 14

34 Unternehmensbefragung 7
Schilerbefragung 13

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlduterung:
Der Hauptteil des Radverkehrs spielt sich im innerdortlichen

Bereich von Roslau ab. Weitere Ziele sind WeilRenstadt,
Waunsiedel und Marktleuthen. Alle Ziele sind momentan
nicht Gber Radwege zu erreichen. Dementsprechend mis-
sen die Radfahrer entweder auf StralRen fahren oder suchen
sich Wald- und Flurwege.

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden
n=34 [Mechrfachnennungen mbghch)
Marktleuthen 4

g Wunsiedel 7

£

s

£ WeiBenstadt 9

o

(L]

RBslau 55
0 10 20 30 20 50 60
Anzahl der N
S —— P

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:
Da es in Roslau selbst keine Radwege/-streifen gibt, wird

unter anderem die durch den Ort verlaufende StaatsstralRe
als Gefahrenquelle gesehen. Sowohl die Tatsache, dass als
Radfahrer auf ihr gefahren werden muss, als auch, dass sie
wegen des Verkehrs schwierig zu iberqueren ist. Ebenso
wurde die Verbindung Réslau — WeilRenstadt als Gefahren-
stelle identifiziert. Hier existiert ebenfalls kein Radweg, die
ausgewiesene Radroute WUN 15 verlauft zu umstandlich,
um Hauptstrallen zu umgehen.

Genannte Gefahrenstellen

n=34 [Mehrfachnennungen mbglich)

Uberquerung StaatsstraBe in Rslau 3

Gefahrenstellen

Rbslau - WeiBenstadt 3

(1] 1 2 3 4

Anzahl der Nennungen
Landkreis it

Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Ein klarer Bedarf ergibt sich aus den Befragungen fiir einen

Radweg von Rdéslau nach WeilRenstadt. Weitere fehlende
Verbindungen sehen die Befragten in Richtung Wunsiedel.
Zum einen in die Stadt selber, zum anderen aber auch zum
dort verlaufenden Briickenradweg. Nach Marktleuthen
ergibt sich ein, wenn auch relativ geringer Bedarf fiir einen
Radweg. Damit ergibt sich aus der Befragung heraus Bedarf
in fast alle Himmelsrichtungen, ausgenommen Richtung
Sudwesten.

Fehlende Verbindungen
n=34 (Mehrfachnensungen maglich)
¢ Rislau - Marktleuthen 4
-
g
2
E Rislau - Briickenradweg 5
5
>
2 Réslau - Wunsiedel 7
c
o
5
9 Réslau - WeiBenstadt 13
0 2 4 6 8 10 12 14
Anzahl der Nennungen
R =

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse
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Fazit:
Roslau ist eine weitere Kommune, die keinen Bestand an Radwegen vorzuweisen hat. Nachfrage seitens der Biirger

scheint aber zu bestehen und wird in nachster Zukunft bereits durch den geplanten Egerradweg gestillt werden.
Richtung Wunsiedel liegt ein Hohenzug, der (iberwunden oder durch den Routenwunsch der Kommune umgangen

werden misste.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 19
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Markt Schirnding

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):

Wegen der nicht einbezogenen oder vorhandenen Unternehmen und Schulen wurde vor allem Passantenbefra-
gungen durchgeflhrt. Hierflir wurde besonders die Bilrgerversammlung am 17.11.2015 in der Gemeindehalle

Schirnding genutzt.

Datenbasis:

Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 26

36 Unternehmensbefragung 3
Schiilerbefragung 7

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlduterung:
Neben dem innerortlichen Radverkehr in Schirnding wird

Arzberg als haufigstes Ziel angefahren, gefolgt von Orten in
Tschechien. Beide sind (iber den Wallenstein-Radweg gut zu
erreichen, genauso wie Marktredwitz. Der Nachbarort Ho-
henberg ist nur zum Teil (iber einen eigenen Radweg zu er-
reichen (bis zur Uberfiihrung B 303, ab da auf StaatsstraRe
2178). Ebenfalls nicht tiber einen Radweg angebunden ist
Waldsassen. Hier nutzen die Befragten in der Regel die
Staatsstralle 2178.

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:
GroRter Gefahrenschwerpunkt ist nach Auswertung der Be-

fragungen die Fabrikstrafle in Schirnding und der Kreu-
zungsbereich FabrikstraBe/HauptstraBe. Weiterhin die bei-
den Abschnitte Schirnding - Hohenberg und Schirnding —
Waldsassen. Beide auf Grund der Tatsache, dass hier kein
Radweg vorhanden ist und auf den viel befahrenen Staats-
stralen gefahren werden muss. Richtung Waldsassen
wurde zusatzlich die Steigung und eine unibersichtliche
Kurve genannt.

Orte, die mit dem Fahrrad angefahen werden
n=38 (Mehrfachnennungen maglich)
Waldsassen 4
g Marktredwitz 6
g Hohenberg 3
S Richtung Tschechien 7
(C]
Arzberg 9
Schimding 9
0 2 4 6 ] 10
Anzahl der Nennungen
— HE
Genannte Gefahrenstellen
=36 [Mehrfathnennungen miglich)
- Schirndi 3
2
£
@ Schimding - Waldsassen 3
s
-3
(L]
Fabrikweg/HauptstraBe 6
[t] 1 2 3 4 - 6 7
Anzahl der Nennungen
Radverkehrskonrept Landkreis Wunsiedel

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:

Von fast allen Befragten wurde der fehlende Radweg nach “_MW

Hohenberg angesprochen. Dies deckt sich auch mit dem

Wunsch der Kommunen Schirnding und Hohenberg und den % pricke bel Fischern :

Ergebnissen der Befragung aus Hohenberg, hier einen Li- £

ckenschluss zu vollziehen. Ubereinstimmend mit der Ge- | 2 shimding-Weldssscen s

fahrstelle StaatsstraRe 2178 und der Tatsache, dass es als %

Ziel fur Radfahrer genannt wurde, kommt auch die Verbin- & Schimding-Hohenberg 28

dung nach Waldsassen immer wieder in der Befragung vor. . . o s m e w

Vereinzelt genannt wurde auch die Briicke bei Fischern. Anzahl der Nennungen
R —— ﬁﬂi

Diese existierte vor einigen Jahren, wurde aber abgerissen
und macht mittlerweile einen Umweg erforderlich fir Radfahrer, die Richtung Tschechien fahren wollen.

Fazit:

Mit dem Wallenstein-Radweg besteht in Schirnding Anschluss Richtung Tschechien und Arzberg/Marktredwitz. Im
Bereich FabrikstraRe/HauptstralRe fiihrt dieser (iber eine offentliche StraBe mit Gefahrenpunkten. Richtung
Hohenberg und Waldsassen sind Radwege nur zu einem kleinen Teil vorhanden, teilweise gibt es aber einem sehr
hohen Bedarf seitens der Biirger und der Kommunen fiir diese Radwege. Innerortlich existieren zur Zeit keine
Radwege.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 21
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Stadt Schonwald

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):

Da in Schonwald keine Schule vorhanden ist, die befragt wurde und vom angeschriebenen Unternehmen keine
Fragebogen zurilickgeschickt wurden, wurde zusatzlich Passantenbefragungen durchgefiihrt. Durch die Nahe zur
Stadt Selb sind auch einige Schiilerbefragungen von in Schénwald wohnenden Schiilern in die Auswertung einge-
gangen.

Datenbasis:

Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 6

20 Unternehmensbefragung 2
Schiilerbefragung 12

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlduterung:

Bei den Befragungen in Schénwald wurden lediglich zwei Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden

Ziele 6fter genannt: Schénwald, als innerértliches Ziel und 20 (Melvfachnennungen mogle)

Selb, als Uberortliches Ziel. Richtung Selb besteht dabei

keine Moglichkeit einen Fahrradweg zu nutzen, weshalb | g  *® 10

entweder auf der ehemaligen B 15 oder Nebenstrecken ge- %

fahren werden muss. Die durch Schonwald fiihrende Rad- g

route WUN 2 fihrt in den Landkreis Hof. Sehbmwald 2

0 5 10 15 20 5

Anzahl der Nennungen
Radverkehrskonzept Landireis Wunsiedel

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:
Ubereinstimmend damit, dass Selb als Radziel 6fter ange-
fahren wird, wurde der Weg dorthin entlang der ehemali- MW
gen B15 als Gefahrenstelle angegeben, da kein Radweg vor-
handen ist und der Verkehr dort sehr schnell ist. Eine zweite . Porzellanfabrik Schamwald 3
Gefahrenstelle wurde an der Porzellanfabrik in Schénwald %
ausgemacht. Hier wird kritisiert, dass Fahrzeuge oft zu é
schnell unterwegs sind. © Auf der StaatsstraBe Richtung Selb 5
(i} 1 2 3 4 5 [
e soses oot Anzahl der Nennungen m

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 22



-

alrels Winsiede, &
i FLohtelgebirge F p Qf'{‘

Fehlende Radwegverbindungen:

e

Erlduterung:
Als fehlende Verbindung wurde, Gbereinstimmend mit der Fehlende Verbindungen

n=20 [Mehr fachnennungen maglich)

Gefahrenstelle, die Strecke Schénwald — Selb genannt. Als
eine weitere fehlende Verbindung ergab sich aus den Befra-
gungen ein Radweg nach Rehau.

Schénwald - Rehau 2

Genannte Verbindung

Schinwald - Selb 6

(1] 1 2 3 4 5 6 7

Anzahl der Nennungen '
Landkreis i

Fazit:
Da in Schénwald und Umgebung keine Radwege vorhanden sind, ist der Bedarf vor allem in Richtung Selb sehr
hoch. Momentan miissen Radfahrer die ehemalige B 15 nutzen oder sich ihren Weg iber Nebenstrecken suchen.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 23
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Stadt Selb

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):
Durch die vorhandenen Unternehmen und Schulen konnten zahlreiche Befragungen durchgefiihrt werden. Auf
weitere Passantenbefragungen wurde daher bei der Datenerhebung verzichtet.

Datenbasis:

Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 0

113 Unternehmensbefragung 16
Schilerbefragung 97

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlauterung:
Neben den innerdrtlichen Zielen in Selb wird vor allem der Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden
Briickenradweg fur den Radverkehr genutzt. Hiufige Ziele "

sind besonders die umliegenden Ortsteile sowie die Stadt Hoedbach M 4

Schénwald. Bestehende Radwege fiihren zumindest in
Richtung der Ortsteile PI6Rberg und Erkersreuth, allerdings
nicht durchgehend. Richtung Silberbach und Schénwald

sind keine Radwege vorhanden.

PliBberg 4
Erkersreuth 7

Schonwald 9

Genannte Orte

Briickenradweg 26
Selb 120

0 20 40 (2] 80 100 120 140

Anzahl der Nennungen 1
Landkreis it

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:

In den Befragungen wurde, neben zahlreichen einzeln ge- Genannte Gefahrenstellen
nannten Gefahrenpunkte, zwei Stellen 6fter erwahnt. Zum e

einen die Hohenberger Stralle in Selb Richtung Silberbach.
Hier wird bemangelt, dass Autofahrer unaufmerksam sind
und keine Riicksicht auf die Radfahrer genommen wird. Zu-
satzlich muss bis Silberbach auf der Staatsstrafle 2178 ge-
fahren werden, was das Unsicherheitsgefiihl der Radfahrer S e 3
verstarkt. Einen weiteren Gefahrenherd sehen die Befrag-
ten in der SchillerstralRe, ebenfalls wegen der Uniibersicht- 0 1 2 3 4
lichkeit. Gleichzeitig geht aus den Daten der Pl Selb hervor, | resmsemssst tmaees wansese finzahi der Nennungen m
dass hier schon mehrere Unfalle verzeichnet wurden.

HohenbergstraBe Selb 3

Gefahrenstelle

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 24
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Flnh.ergehend mit dt?r Gefahrenstglle Hohenberger Stra@e Fehlende Verbindungen
ist eine Radwegverbindung nach Silberbach am haufigsten Bl Mk Sranerir
als fehlend angegeben worden. Weiterhin fehlen den be- D s
fragten Personen Wege nach Schonwald, was sich mit den 5
dortigen Befragungsergebnissen deckt und Richtung Wes- E colb - Schirald ,
ten nach Marktleuthen. £
5 Selb - Silberbach 4
0 1 2 3 4 5
it _ Anzahl der Nennungen w

Fazit:

Innerhalb Selbs sind bereits Radwege vorhanden, die zum Teil nur noch Uber kurze Strecken miteinander
verbunden werden missten. Auch umliegende Ortsteile konnten Uber die Fortflihrung bestehender Wege mit
angebunden werden. Richtung Stiden (Silberbach) und Nordwesten (Schéonwald) bestehen momentan noch
Uiberhaupt keine Radwegeanbindungen.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 25
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Markt Thiersheim

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):

Da nur ein Unternehmen in die Befragung einbezogen wurde, von dem aber leider keine Rlickmeldungen kamen,
wurden verstarkt Passantenbefragungen durchgefihrt. Hierzu wurde auch die Birgerversammlung am
05.11.2015 genutzt.

Datenbasis:
Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 20
40 Unternehmensbefragung 8

Schilerbefragung 12

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:
Erlduterung:

Auller dem innerortlichen Radverkehr in Thiersheim gibt es
zwei weitere Hauptziele fiir Fahrradfahrer: Wunsiedel und Orte, diﬂ‘?,u’}:',i,f,,f'jm"fj'ﬂmf’ angefahren werden
die Nutzung des Briickenradweges. Der Briickenradweg ist . s
momentan der einzige bestehende Radweg in Thiersheim.
Er endet aber aus Richtung Hochstadt und Wunsiedel kom- % e ’
mend jeweils an den Ortsrandern. Weitere, wenn auch we- | & rickenmdves 16
niger haufig genannte Ziele sind Arzberg und Marktredwitz. & wundess 18
Marktredwitz ist Gber die Radroute WUN 9 groRteils (iber Thionhokn IR
Strafien zu erreichen. Arzberg ist weder iber Radwege noch . . o - " E o
Uber Radrouten direkt von Thiersheim aus zu erreichen. —— Anzahl der g I.#‘I
Gefahrenstellen, die genannt wurden:
Erlduterung:
Als Gefahrenstelle identifiziert wurde die Staatsstrafle von Genannte Gefahrenstellen
Thiersheim nach Kothigenbibersbach. Hier gibt es entlang Ao (ehfachnermungen magih)
der StraRe keinen Radweg. Da es weiter keine StraRenver-
bindungen dorthin gibt, miissen Radfahrer die StaatsstraRe | g "wemtemiesien :
benutzen, was wegen des schnellen Verkehrs fiir Unsicher- %
heiten sorgt. Innerhalb Thiersheims wird der Bereich der §
Hauptstrale als gefdhrlich angesehen. Auch hier wegen feh- N hsbberstedh 2
lender Radwege und gefihrlichen Uberquerungen.
0 1 2 3 4
s Anzahl der Nennungen m

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 26
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Ubereinstimmend mit der Gefahrenstelle, wurde die Stre-
cke Thiersheim — Kothigenbibersbach oft als fehlende Ver- Fehlende Verbindungen

n=60 [Mehrfachnensungen maglich)

bindung genannt und zeigt damit eindeutig einen Bedarf

seitens der Birger auf. Gleichzeitig wird diese Verbindung Thiershelm - Arzberg 4
auch von Seite der Kommune gewtinscht. Fir Marktredwitz
und Arzberg, die als Radfahrziele genannt wurden, beste- Thiersheim - Marktredwitz s

hen offenbar ebenfalls Bedarfe.

Genannte Verbindung

Thiersheim - Stemmas -
Kothigenbibersbach

(1] 1 2 3 4 5 6 7
prm—

Anzahl der Nennungen
Radverkehrskonzopt Landikreds Wunsiede! EE_

Fazit:

Mit dem Brlickenradweg ist Thiersheim bereits gut an die Stadte Wunsiedel und Selb angebunden. Innerhalb
Thiersheims besteht, auch im Hinblick auf die genannten Gefahrenstelle, noch Handlungsbedarf. Weitere
Radwege waren vor allem in Richtung Stemmas/Kothigenbibersbach und Arzberg sinnvoll und nach Auswertung
der Befragungen auch gewiinscht.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 27
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Markt Thierstein

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):

Zusatzlich zum befragten Unternehmen in Thierstein wurden Passanten in kleinerem Umfang befragt, da bereits
einige im Rahmen der Blrgerversammlung im benachbarten Hochstadt befragt wurden.

Datenbasis:

Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 8

27 Unternehmensbefragung 9
Schilerbefragung 10

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlduterung:
Im Gegensatz zum Grolteil der anderen Kommunen ist das

Hauptziel der Radfahrer in Thierstein nicht innerortlich,
sondern wurde mit der Stadt Selb angegeben. Dies liegt un-
ter anderem an Schiilern, die (iber den Briickenradweg zur
Schule nach Selb fahren. Drittes wichtiges Ziel ist Wunsie-
del, das ebenfalls tiber den Briickenradweg leicht zu errei-
chen ist.

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden

n=27 (Mehrfachnennungen maglich)

Wounsiedel 11

Thierstein 13

Genannte Orte

0 5 10 15 20 25

Anzahl der Nennungen m

Radverkehrskonzept Landloreis Wunsiedel

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:
Aus der Befragung ergaben sich Gefahrstellen vor allem fir

den Briickenradweg. Diese betreffen in erster Linie die Um-
fahrsperren, die zu eng stehen und dadurch Stiirze provo-
zieren. Weiterhin gibt es Gefdahrdungen durch kreuzenden
landwirtschaftlichen Verkehr, fiir den der Radweg teilweise
schlecht einzusehen ist. Generell wird die Breite des Weges
bemangelt. Diese ist zu schmal und gerade bei Kurven und
Steigungen geféhrlich. Im Zusammenhang mit dem Bri-
ckenradweg steht auch die weitere genannte Gefahren-
stelle bei Schwarzenhammer. Hier muss die ehemalige B 15
Uberquert werden, um den Briickenradweg Richtung Selb
weiter nutzen zu kdnnen.

Genannte Gefahrenstellen

n=27 [Mehrfachnennungen maglich)

Uberquerung B15 bei Sch h 4

Gefahrenstelle

Briickenradweg 5

0 1 2 3 4 5 6

Anzahl der Nennungen ﬁai

Radverkehrskonzept Landkress Wunsiedel

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Grundsatzlich waren die befragten Personen in Thierstein Fehlende Verbindungen
durch den vorhandenen Briickenradweg mit der bestehen- R Rl

den Radwegeanbindung zufrieden, da so die Stadte Selb
und Wunsiedel gut zu erreichen sind. Gewiinscht wird aber
eine Verbindung vom Briickenradweg bei Kaiserhammer
Richtung Marktleuthen, sowie vereinzelt nach Tschechien.

Thierstein - Richtung Tschechien 2

Genannte Verbindung

1] 1 2 3 4 5 6

Anzahl der Nennungen
Radverkehrskonzept Landireis Wunsiedel IEE_

Fazit:

Durch den Briickenradweg bestehen gute Anbindungen nach Selb und Wunsiedel. Dem Wunsch nach einer
Verbindung von Kaiserhammer nach Marktleuthen wird in Zukunft durch den geplanten Egerradweg ebenfalls
nachgekommen werden. Somit besteht dann auch in diese Richtung eine addaquate Radwegeverbindung.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 29
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Gemeinde Trostau

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):
Da in Trostau Befragungen in der Schule und einem Unternehmen durchgefiihrt wurden, konnte auf Passanten-
befragungen verzichtet werden.

Datenbasis:

Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 0

71 Unternehmensbefragung 11
Schilerbefragung 60

Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:

Erlduterung:

Als Radfahrziel liegt der innerortliche Verkehr in Trostau an

erster Stelle. Durch den vorhandenen Briickenradweg wird Oﬁe,di“?urni:c’liemrguzfmfi angefahren werden

sehr haufig auch die Stadt Wunsiedel angefahren. Weitere

Ziele sind die Ortsteile Leupoldsdorf und Vordorf. In beide vorert 4

Ortsteile gibt es keine direkte Radwegverbindung, aber die g Leupoldsdorf o

Moglichkeit Gber einen bestehenden geschotterten Rad- £

weg entlang der KreisstraBe WUN 7 nach Leupolds- | §miercwen/wersiedl &

dorferhammer zu gelangen. Uber OrtsstraBen sind Vordorf o
und Leupoldsdorf dann zu erreichen.

88

0 20 40 60 80 100

Anzahl der Nennungen

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:

Der eben beschriebene Radweg entlang der Kreisstralie
WUN 7 bildet gleichzeitig auch einen Gefahrenschwer- Genannte Gefahrenstellen
punkt, da im Bereich einer Kurve am Flugplatz Tréstau eben 17 e g

jene StralRe Uberquert werden muss. Die Stelle ist daher un-

Ubersichtlich und nicht gefahrlos zu Gberqueren. Eine wei- %umuem - ?
tere gefahrliche Querung bietet die B 303 im Bereich der $
Ampel. Nach den Aussagen in den Befragungen gibt es hier g
Quearung WUN 7 11

fir Radfahrer keine sichere Gelegenheit die HauptstraRe zu

Gberqueren.
0 2 4 (i 8 10 12

Anzahl der Nennungen ]
— a2/
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Fehlende Verbindungen sehen die Befragten vor allem Rich- Fehlende Verbindungen

n=71 [Mehrfachnennungen maglich)

tung Weienstadt. Sowohl auf dem Abschnitt nach Leu-

poldsdorf als auch von Vordorf bis WeiRenstadt. Dies deckt » Tedistau - Nagel 4
sich mit den kommunalen Wiinschen, die von den Verwal- H
tungen aus Trostau und WeiRenstadt abgegeben wurden. § Trtetau - Loupokisdort/Vordor? .
Zwar verlaufen ausgewiesene Radrouten in diese Richtung, %
allerdings nicht auf direktem Weg und zum Teil auf StralRen. § Trésstau/Leupoldsdort/Vordort - .
Mit den Befragungsergebnissen aus Nagel stimmen die An- Heltensact

0 2 4 [ 8 10

gaben Uber eine fehlende Verbindung in diese Richtung

.. . Anzahl der Nennungen ]
Uberein. Landieei [ﬁai

Fazit:

Auch in Trostau bildet der Briickenradweg eine gute Grundlage des Radwegenetzes. So ist die Stadt Wunsiedel
sicher zu erreichen, allerdings ist im Bereich bis Furthammer der Weg nicht aspahltiert. Richtung Weillenstadt
verlaufen zahlreiche ausgewiesene Radrouten, allerdings gibt es keinen eigenen Radweg. Dieser wird aber sowohl

durch die Kommunen als auch durch die Radfahrer gewlinscht.

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 31
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Stadt Weillenstadt

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):
Durch vorhandene Unternehmen und die benachbarte Schule Kirchenlamitz, die einige Schiiler aus Weilenstadt
besuchen, wurden in Weillenstadt keine weiteren Passantenbefragungen durchgefihrt.

Datenbasis:
Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 1
61 Unternehmensbefragung 28
Schilerbefragung 32
Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:
Erlduterung:
Als Ergebnis der Befragung in WeiRenstadt konnten drei
Orte als Hauptziele der Radfahrer identifiziert werden: %‘%m:ﬂ:ﬁd ——
Zum Groliteil werden Ziele innerhalb Weiflenstadts ange-
fahren. Haufig aber auch Ziele in Kirchenlamitz. Hier be- sk 1 5
steht der Radweg auf der ehemaligen Bahnstrecke, der
Kirchenlamitz 20

dafir offensichtlich gut genutzt wird. Drittes genanntes
Ziel ist Roslau, das Gber die Radroute WUN 15, den bishe-
rigen Egerradweg, angebunden ist. Dieser verlauft aber WeiBanstak
ausschlieBlich auf StraBRen und Flurwegen.

Genannte Orte

0 20 40 60 80

93
100
Anzahl der gen
p— =P

Gefahrenstellen, die genannt wurden:

Erlduterung:

Gefahrenstellen wurden in Weillenstadt nur sehr verein-

zelt genannt. Dies betrifft unter anderem den geschotter- Genanriie Gefshrenstallen
ten Radweg auf der ehemaligen Bahnlinie nach Kirchenla-
mitz. Dieser wird durch Regenfille zum Teil ausgewa-
schen und biRt so an Qualitat der Oberflachenbeschaf-
fenheit ein. AuBerdem wurde bemaéngelt, dass Bische
von den Seiten in den Weg hineinwachsen. Das im Verlauf
des Radweges zweimal die Kreisstrale WUN 1 gekreuzt
werden muss, wird ebenfalls als gefdhrlich angesehen. o 1 s s 4.
Weitere Gefahrstellen werden am Kellerhausberg beim R AmmlderNennumem
Ubergang Richtung See und an der Kreuzung Stauden-

miihle gesehen. Dies vor allem wegen der notwendigen Uberquerung viel befahrener Strallen.

Kellerhausberg/Ubergang zum See 2

Krauzung Staudenmi hle 2

Gefahrenstelle

Radweg nach Kirchenlamitz 4

Radverkehrskonzept Landkreis Wunsiedel - Befragungsergebnisse Seite 32
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Mit am haufigsten als fehlende Verbindung wurde die

Strecke Weienstadt — Weillenhaid genannt. Dorthin ver-
laufen zwar die Radrouten WUN 7 und 15, allerdings
muss dafur auf der KreisstraRe WUN 1 gefahren werden.
Eine Verbindung dorthin wurde auRerdem auch von Sei-
ten der Kommune gewiinscht. Exakt das gleiche gilt fur
die Verbindung WeiRenstadt — Vordorf/Leupolds-dorf.
Hier ergab sich auRerdem auch ein Bedarf aus den Befra-
gungen in der Gemeinde Trostau.

Genannte Verbindungen

Fehlende Verbindungen

n=61 {Mehrfachnennungen mighch)

WeiBenstadt - Rislau/Franken 4

dt - Vordorf/| dsdorf 5

WeiBenstadt - WeiBenhaid 5
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Anzahl der Nennungen -

Fazit:

geschaffen werden.

Von WeiRenstadt Richtung Kirchenlamitz ist bereits ein Radweg vorhanden, der allerdings noch nicht asphaltiert
ist. Weiterhin verlaufen im Bereich WeilRenstadt mehrere Radrouten, die aber grofStenteils auf Stralen oder
Flurwegen entlangfiihren. In Richtung Roslau wird hier aber durch den derzeit geplanten Egerradweg Abhilfe
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Stadt Wunsiedel

Allgemeines zur Befragung (s.a. einleitende grundlegende Hinweise):
Wegen ausreichend vorhandener Unternehmen und Schulen wurde auf eine Passantenbefragung verzichtet.

Datenbasis:
Anzahl der Riicklaufe: Passantenbefragung 3
68 Unternehmensbefragung 27

Schilerbefragung 38
Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden:
Erlduterung:
Innerortlich findet auch in Wunsiedel der GroRteil des Rad- Orte, die mit dem Fahrrad angefahren werden
verkehrs statt. Weitere Ziele sind Trostau und Marktredwitz e
sowie die Ortsteile Holenbrunn und Schénbrunn. Tréstau e WS
und Holenbrunn sind jeweils Giber den durch Wunsiedel ver- § Mok 6
laufenden Briickenradweg erreichbar. Nach Marktredwitz RT—— k
gibt es keine direkte Radwegeverbindung. Nutzbar hierfir | £ )
ist die Radroute WUN 13 (ber Straflen und Flurwege. Rich- v “
tung Schénbrunn fihrt auf einem Teilstlick ein asphaltierter Sumlecel 8
Radweg, der aber auf halber Strecke endet, sodass auf der 0 10 20 30 4 S0 60 0 80 %N
StraRe weitergefahren werden muss. — Arsanlder tennun M
Gefahrenstellen, die genannt wurden:
Erlduterung:
In Wunsiedel wurden zahlreiche einzelne Gefahrenstellen Genannta Gefahrenstallan
angesprochen. Zusammengefasst beschreiben diese alle 68 (Melvfachnennungen mogle)
Stellen, die sich durch fehlende Radwege im Wunsiedler
Stadtgebiet ergeben. Richtung Bernstein und Stemmasgriin & ¢
gibt es keinen separaten Radweg. Hier muss auf der StraRRe g
gefahren werden, was durch die Befragten wegen des dich- 2
ten und schnellen Verkehrs als gefahrlich bewertet wird. © Fohlende Radwege in Wansiodel g

Q 1 2 3 4 5 6 .7
ot s Wi Anzahl der Nennungeﬁaﬂ
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Fehlende Radwegverbindungen:

Erlduterung:
Als wichtigste fehlende Verbindung ergibt sich aus den Be- Fehlende Verbindungen

n=68 [Mehrfachnennungen maglich)

fragungen ein Radweg nach Roéslau. Die direkteste Verbin-
dung misste allerdings einen Héhenzug liberqueren. Hier

bildet evtl. die von der Gemeinde Réslau vorgeschlagene éw""“’“"w‘“"““‘“ 5
Route eine Alternative. Weiterhin wird eine direkte Verbin- | &
dung nach WeiRenstadt gewlinscht. %
- Wunsiedel - Raslau 6
()
4 5 6 7

Anzahl der Nennungen 1
e FP. 4

Fazit:
Der durch Wunsiedel verlaufende Briickenradweg bietet Radanbindungen in westliche und 6stliche Richtung. Es
fehlen allerdings direkte Radwege Richtung Roslau und Bad Alexandersbad, was aber jeweils durch ungilinstige

Topographie begriindet ist.

Biro PLANWERK / Dr.Fruhmann&Partner
Nurnberg/Parsberg
22.06.2016
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ANHANG3: MaBnahmenkarten (auch als separate Dateien)
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